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1 Indledning

Lyngby-Taarbaek Kommune offentliggjorde d. 5. februar 2018 Lokalplanforslag
280 og forslag til Kommuneplantillaeg 2/2017 for Firskovvejs forleengelse. Vej-
forlaengelsen gar fra den gstlige del af Firskovvej til Jaagersborgvej umiddelbart
gst for Neerumbanen. Planerne med tilhgrende miljgvurdering har veeret i otte
ugers hgring til d. 6. april 2018.

I forbindelse med forslag til Lokalplan 280 og Kommuneplantilleeg 2/2017 har
der veeret udarbejdet en miljgvurdering af planerne efter miljgvurderingsloven?.
Ifglge miljgvurderingslovens § 13, stk. 2, skal der i forbindelse med den endeligt
vedtagne plan, udarbejdes en sammenfattende redeggrelse, som beskriver:

> hvordan miljghensyn er integreret i planen,

> hvordan miljgrapporten og de udtalelser, der er indkommet i offentligheds-
fasen, er taget i betragtning,

> hvorfor den godkendte eller vedtagne plan er valgt pa baggrund af de rime-
lige alternativer, der har veeret behandlet, og

> hvordan myndigheden vil overvage de vaesentlige indvirkninger pa miljget
af planen.

Den sammenfattende redeggrelse skal offentligggres samtidig med den endelige
vedtagelse af lokalplanen og kommuneplantillzegget.

2 Integration af miljghensyn

Miljevurderingen har vaeret udarbejdet med henblik pa at sikre en integration af
miljgforhold i planforslagene. Allerede i forbindelse med udarbejdelse af planfor-
slagene har miljghensyn indgdet som en vaesentlig del af planlaegningen. Iszer
har der veeret fokus pa stgjpavirkningen fra trafikken pa den nye vej pa om-
kringliggende boliger, trafikale sendringer og visuelle forhold/beplantning.

Forholdene omkring stgj, trafik og visuelle forhold er behandlet og vurderet i
miljgkonsekvensvurderingen af projektet og resultaterne af disse ligger til grund
for resultaterne i miljgvurderingen af plangrundlaget.

Der har i planlaegningsprocessen vaeret fokus pa at sikre bevarelsen af eksiste-
rende beplantningen langs vejen. Der stilles derfor krav i lokalplanen om, at
etablering af vejanlaagget skal sd vidt muligt ske under hensyntagen til eksiste-
rende traeer i omradet, og at rabatter og skraningsanlaeg skal beplantes med
grees, buske eller traeer og/eller udformes som LAR anlaeg.

Miljevurderingen har ikke fundet andre pavirkninger, som anses for at vaere en
vaesentlig miljgpavirkning.

1 Lovbekendtggrelse nr. 448 af 10. maj 2017 om miljgvurdering af planer og
programmer og af konkrete projekter.
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Sidelgbende med miljgvurderingen af plangrundlaget er der gennemfgrt en mil-
jokonsekvensvurdering af det konkrete projekt. Miljgkonsekvensvurderingen har
unders@gt en raekke forhold naermere, for det projekt som muligggres af plan-
grundlaget. Her er der blandt andet gennemfgrt beregninger over trafikudvikling
og stgjpavirkningen heraf og lavet visualiseringer af den landskabelige pavirk-
ning. Stgjberegningen viser, at trafikstgjen fra vejen vil forgge stgjbelastningen
med 1 dB for de naermeste boliger, hvilket er en ikke hgrbar aendring, hvorfor en
stgjskaerm ikke anbefales. Lokalplanen giver dog mulighed for at en st@jskeerm
kan etableres s3fremt det senere viser sig ngdvendigt.

3 Miljgrapport og udtalelser (hgringssvar)

Under offentlighedsfasen af plan- og projektmaterialet er der afholdt borger-
mgde i Lyngby-Taarbaek Kommune d. 12. marts 2018. P& dette mgde var der
mgdt ca. 25 borgere op. P& mgdet deltog desuden relevante medarbejdere fra
forvaltningen og COWI samt medlemmer fra kommunalbestyrelsen.

De fleste spgrgsmal under mgdet angik trafik, stgj og visuelle forhold. Der var
desuden spgrgsmal til vejens udformning, cykelrute og anlaegsfasen.

Der er indkommet 14 hgringssvar i forbindelse med hgringen af bergrte myndig-
heder og offentligheden. Hgringsvarende vedrgrer bade planerne med tilhgrende
miljgvurdering og det konkrete projekt med tilhgrende miljgkonsekvensrapport.
Flere af hgringssvarene omhandler flere emner. Hgringssvarene er kommet fra:

Metroselskabet og Hovedstadens letbane

Miljg- og fedevareministeriet

Gentofte Kommune

Kroppedal Museum

FDM

Energinet

Vejdirektoratet

Cyklistforbundet - lokalafdeling

Danmarks Naturfredningsforening - lokalafdeling
Privatpersoner og beboerforeninger (fem hgringssvar).

vV V VvV V V V V V VvV VvV

De fleste af hgringssvarene vedrgrer trafik, stgj og visuelle forhold. Energinet og
Kroppedal Museum oplyser desuden om henholdsvis ledningsforhold og arkaeolo-
giske forhold. Der er desuden indkommet forslag til anlaegsfasen, parkering, sig-
nalregulering og cykelstier.

Alle indkomne hgringssvar som er indkommet i offentlighedsfasen inklusiv hg-
ringssvar som vedrgrer det konkrete projekt og miljgkonsekvensrapporten er
behandlet i "Hgringsnotat til Lokalplan 280 - Forleengelse af Firskovvej, kommu-

neplantillaeg 2/2017 samt tilhgrende miljgrapport og miljgkonsekvensvurdering".

Tre af hgringssvarene giver anledning til mindre sendringer af lokalplanteksten.
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En aendring vedrgrer lovbemaerkningerne om anlaeg af letbane langs Ring 3:

> I lokalplanen s. 4 a&ndres teksten derfor fra "Det er en forudsaetning for an-
leegsloven for etablering af letbane langs Ring 3 LOV nr. 657 of 08/06/2076,
at Firskovvej forlaenges til Jaegersborgvej.” til teksten "Det er forudsat i lov-
bemeaerkningerne til lov nr. 765 of 26/02/14 om anlaeg af letbane p& Ring 3
med senere andringer, at Firskovvej forlaenges til Jeegersborgvej."

En aendring vedrgrer formuleringen af forholdet til arkaeologiske udgravninger og
til museumsloven:

> Lokalplanens tekst omkring arkaeologi sendres fra "Hvis der stgdes pa for-
tidsminder under anleegsarbejdet, er de omfattet af Museumslovens kap. 8,
§ 27, stk. 2. Arbejdet skal standses i det omfang det bergrer fortidsmindet,
og Kroppedal Museum skal kontaktes (lovbekendtggrelse nr. 358 af 8. april
2014)" til "Kroppedal Museum har begrundet formodning om tilstedevee-
relse af vaesentlige fortidsminder indenfor lokalplanomr8det. Findes der for-
tidsminder under et jordarbejde vil de i givet fald vaere omfattet af Muse-
umslovens § 27 (Bekendtggrelse af museumsloven - lovbekendtgarelse nr.
1505 af 14. december 2006). Kroppedal Museum m& som faglig ansvarlig
institution anbefale, at omrddet undersgges arkaeologisk forud for anleegs-
arbejders ivaerksaettelse. Vi m8 endvidere tilr8de, at der udfores en arkaeo-
logisk undersggelse i god tid, for anleegsarbejder pdbegyndes. I modsat fald
kan fund af fortidsminder medfgre en arbejdsstandsning, indtil de arkaeolo-
giske udgravninger er foretaget, dog hajst op til ét 8r.”

En aendring vedrgrer tilfgjelse af tekst til afsnittet "Tilladelser fra andre myndig-
heder, hvor nedenstdende tilfgjes ift. vejloven:

> Motorring 3 inkl. Rampekryds er en statsvej og ombygning af rampekryds
forudsaetter at der indgds de forngdne aftaler med Vejdirektoratet i henhold
til vejloven.

4 Alternativer

Der har vaeret undersggt forskellige placeringer af vejen/planomradet, herunder
forskellige placeringer lidt laengere mod gst i det rekreative omrade. I den valgte
Igsning er der taget hgjde for/lagt vaegt pd bevarelse af mest mulig beplantning
og pa at mindske pavirkning af overdrevet. Der er desuden reserveret areal in-
den for lokalplanomradet til en mulig fremtidig stgjskaerm.

5 Overvagning

I henhold til § 12, stk. 4 i Lov om miljgvurdering af planer og programmer og af
konkrete projekter (VVM) skal myndigheden overvdge de vaesentlige miljgpa-
virkninger af planens eller programmets gennemfgrelse.

Miljgvurderingen af Lokalplanforslag 280 og forslag til Kommuneplantillaeg

2/2017 har vist, at der ikke forventes at vaere vaesentlige miljgpavirkninger,
som fglge af endelig vedtagelse af plangrundlaget.
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En raekke af de af vejprojektet afledte miljgpavirkninger er undersggt i miljgkon-
sekvensvurderingen af det konkrete vejprojekt. I forbindelse med miljgkonse-
kvensvurderingen er der stillet krav til afveaergeforanstaltninger.

Lyngby-Taarbaek Kommune vil midtvejs i planperioden af den eksisterende kom-
muneplan udarbejde planstrategi for den kommende planperiode. Strategien
skal bl.a. indeholde oplysninger om den allerede gennemfgrte kommune- og lo-
kalplanlaegning.
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1 Indledning

Med baggrund i anlaegsloven for letbanen gnsker Lyngby-Taarbaek Kommune at
etablere en ny vejforbindelse mellem Jaegersborgvej og Firskovvej, som har for-
bindelse til Klampenborgvej. Vejen gnskes etableret, fordi Klampenborgvej luk-
kes for almindelig trafik mellem Lyngby Hovedgade og Kanalvej, nar den kom-
mende letbane anlaegges. Derfor er der behov for at etablere en ny vejforbindel-
se mellem Jzaegersborgvej langs jernbanen (Naerumbanen) og op til Firskovvej.
Her vil den nye vej tilsluttes den eksisterende Firskovvej med en rundkgrsel, sa
en stor del af den trafik, som ellers ville benytte Jagerborgvej/Lyngby Hovedga-
de/Klampenborgvej, kan benytte den nye vej. Den nye vej bliver ca. 500 meter
lang og udfgres som en to-sporet vej med cykelsti og fortov i begge sider af ve-
jen. Langs den sydlige del af vejen er lokalplanomradet bredere for at muligggre
etablering af en eventuel stgjskaerm. Vejen bliver pd de bredeste steder ca. 30
meter og pa de smalleste steder ca. 25 meter bred

Kommuneplanstrategi GR@NT LYS+ samt Lyngby-Taarbaek Kommuneplan 2017
beskriver muligheden for at sendre pd planforholdene i Firskovvej-omradet, og
rummer endvidere mulighed for at forlaenge Firskovvej til Jeegersborgvej. Der er
drgftet, besluttet og igangsat en raekke byudviklings- og infrastrukturprojekter
omkring Firskovvej.

I trdd med dette har Kommunalbestyrelsen besluttet, at der i forbindelse med
letbaneprojektet skal etableres en forlaengelse af Firskovvej til Jeegersborgvej.
Vejforleengelsen skal vaere med til at sikre, at vejen kan benyttes til trafikafvik-
ling og aflastning af byens centrum nar letbanen er etableret og Klampenborgvej
er lukket for biltrafik mellem Lyngby Hovedgade og Kanalvej. Samtidig vil vej-
forlaengelsen have betydning for udviklingen af Firskovvej-omradet.

Vejprojektet forudseetter, at der tilvejebringes en lokalplan og et kommuneplan-
tilleeg for vejforlgbet. Plangrundlaget er omfattet af krav om miljgvurdering af
planer og programmer jf. § 8 stk. 2. 1) i lovbekendtggrelse nr. 448 af 10. maj
2017 af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter
(VVM).
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Projektet er samtidig omfattet af krav om miljgvurdering af det konkrete projekt
jf. § 15 i samme lovbekendtggrelse. Miljgkonsekvensvurderingen af vejprojektet
er udarbejdet i en selvstaendig rapport.

1.1 Forslag til Lokalplan 280 og forslag til
Kommuneplantillzeg nr. 2/2017 for Firskovvej

Forslag til Lokalplan 280 og forslag til Kommuneplantilleeg 2/2017 for Firskovvej
udggr plangrundlaget for den nye vejforbindelse fra Jaegersborgvej til Firskovvej.
Planomradet se p& Figur 1-1.

Figur 1-1 Planomr8de for vejforlaengelsen med lokalplanomridet.
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Med lokalplanforslaget udlaegges arealer for vejprojektet til vejanlaeg med dertil-
hgrende svingbaner, overgange mv. samt beplantning, belysning og skiltning.
Lokalplanen har udpeget et omrade, som er lidt bredere end det vejprojekt, som
lokalplanen muligggr mellem Jaegersborgvej og den sydlige del af Lyngby-
Taarbaeks driftsplads. Det giver mulighed for at forskyde vejen i gst-vestlig ret-
ning og/eller for ogsa at etablere stgjskaerm langs den vestlige del af vejen pa
dette stykke. Planen giver ligeledes mulighed for at der etableres LAR-Igsninger
(lokal afledning af regnvand) i midt- og siderabatter.

Forslag til Kommuneplantillaeg nr. 2/2017 aflyser kommuneplanramme 1.2.62
Jaegersborgvej, nord. Rammeomradets areal udgar fra kommuneplanrammerne
med undtagelse af en mindre del af arealet, gst for den nye vej, som i stedet
overgdr til kommuneplanramme 8.4.45 Stenrgdgard. Ramme 8.4.45 udvides
herved.

I forslaget til kommuneplantillzegget aendres desuden kommuneplanens ret-

ningslinjer der beskriver et vejkort for kommunes vejnet, s& den nye vejforbin-
delse indgar som overordnet trafikvej.
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2 Ikke-teknisk resumé

Lyngby-Taarbsek Kommune gnsker at etablere en ny vejstraekning som skal for-
binde Firskovvej med Jzegersborgvej. For at dette kan ske, er der udarbejdet
forslag til en ny lokalplan med tilhgrende forslag til kommuneplantillaeg.

Forslaget til lokalplanen og forslaget til kommuneplantillzegget er omfattet af
krav om miljgvurdering af planer og programmer.

Miljgvurderingen belyser de sandsynlige miljgpavirkninger af sendringerne, som
forslag til Lokalplan 280 og forslag til Kommuneplantillaeg 2/2017 muligggr. Mil-
jovurderingen bygger pa en afgraensningsrapport, som har veeret sendt i hgring
hos bergrte myndigheder i perioden 19. september til 6. oktober 2017. Der er
ikke modtaget hgringssvar i forbindelse med hgringen, som har givet anledning
til eendringer i den foresldede afgraensning af miljgvurderingen. I det videre ar-
bejde med miljgvurderingen er fglgende miljgfaktorer blevet udpeget, som de
der kan bergres veesentligt af planerne.

Visuelle forhold

Trafik

Stgj

Biologisk mangfoldighed, flora og fauna
Jordforurening

Luftforurening

vV V V V VvV VvV

2.1 Vurdering af miljgpavirkninger

Nar Lokalplan 280 og Kommuneplantillaeg 2/2017 er endelig vedtaget kan ne-
denst8ende miljgpavirkninger forventes.

2.1.1 Visuelle forhold

Etablering af en vejforbindelse mellem Firskovvej og Jeegersborgvej vil medfgre,
at der skal ryddes beplantning, blandt andet langs Naerumbanen og dennes
ejendom, og der vil blive inddraget en del af det grgnne omrade. Der kan evt.
etableres en stgjskeerm langs en del af den vestlige side af vejen eller etableres
afskaermende beplantning. I forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen af
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projektet, er der udarbejdet visualiseringer fra udvalgte steder. Visualiseringer-
ne ggr det muligt at fa et indtryk af vejens visuelle pdvirkning pa landskabet.
Visualiseringerne er et eksempel pa, hvordan vejen kan udformes inden for pla-
nens rammer. Visualiseringer fra miljskonsekvensrapporten er ogsa taget med i
denne miljgrapport.

Ud fra visualiseringerne af projektet vurderes den visuelle pavirkning at veere
begreenset, da planomradet ligger i et omrdde uden seerlige landskabelige vaer-
dier. Den visuelle pavirkning vurderes at vaere stgrst for de boliger umiddelbart
vest for Neerumbanen i vinterhalvaret, dette kan reduceres med etablering af en
eventuel stgjskaerm eller afskaeermende stedsegrgn beplantning. I sommerhalv-
aret vil boligomradet mod vest vaere afskaermet af beplantning.

2.1.2 Trafik

Vedtagelse af plangrundlaget vil muligggre, at der etableres en vejforbindelse
mellem Firskovvej og Jaegersborgvej. Vejstraekningen skal aflaste den del af
Klampenborgvej som lukkes ndr letbanen etableres. Trafikberegninger fra miljg-
konsekvensrapporten af projektet som medtager en lukning af Klampenborgvej
viser, at vejstraekningen vil f& en vaesentlig trafikbelastning. Dette gaelder bade
for den nye vejstreekning mellem Jaegersborgvej og Firskovvej og den eksiste-
rende del af Firskovvej frem mod Klampenborgvej. Den nye vejforbindelse vil
desuden medfgre en trafikal belastning pa Jernbanepladsen. Til gengaeld vil der
veere et fald i trafikken pa bdde Jaegersborgvej og Lyngby Hovedgade mens tra-
fikken helt ophgrer pa en del af Klampenborgvej.

Gennemfgrsel af planen og etablering af vejen vil medfgre, at de cyklister, som
kgrer mod vest af Jaegersborgvej, skal krydse signalregulering ved tilslutningen
af den nye vej, hvilket medfgrer en lille pavirkning i form af gget rejsetid ved
rgdt.

2.1.3 Stgj

Trafikken fra den nye vej vil medfgre en stgjbelastning til omradet, som der ikke
tidligere har vaeret. Omradet vurderes, at vaere stgjbelastet i forvejen fra de sto-
re infrastrukturanlaeg i naeromradet, herunder fra Helsinggrmotorve-
jen/Motorring 3 og Jaegerborgvej. Stgjbelastningen for de naerliggende boliger er
beregnet i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen af det konkrete projekt.
Stgjberegningen viser, at vejen mellem Firskovvej og Jaegersborgvej vil forgge
stgjbidraget med en ikke hgrbar forggelse for de naermeste boliger. Disse boliger
har i forvejen et relativt hgijt stgjniveau, som skyldes stgjbidrag fra motorvejen
og Jaegersborgvej.

Stgjen pa Jernbanepladsen vil ogsa stige, da trafikken gges her, som fglge af at

Klampenborgvej lukkes. Samtidig vil stgjen pad Jaegerborgvej, Lyngby Hovedga-
de og en del af Klampenborgvej reduceres med en hgrbar a&ndring.
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2.1.4 Biologisk mangfoldighed, flora og fauna

Vedtagelse af lokalplanen vil medfgre, at der kan etableres en vej. For at denne
kan etableres, vil der skulle ryddes dele af beplantningen i omradet bl.a. langs
banen. Der vil desuden skulle inddrages en lille del af det areal, som er udpeget
som naturbeskyttet § 3-overdrev. Da omradet har veeret udpeget som byzone
for 1. juli 1992, betyder det, at der kan gennemfgres aendringer af omradets
tilstand uden, at der skal sgges om dispensation hos Lyngby-Taarbsek Kommu-
ne.

I forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen er der foretaget naturundersg-
gelser af omrddet inden for og omkring planomradet. Naturundersggelserne vi-
ser, at der ikke vil veere en vaesentlig miljgpavirkning. Dette skyldes, at der kun
inddrages en mindre del af overdrevet, og at kun en mindre del af beplantningen
fjernes.

2.1.5 Jordforurening

Etablering af en kommende vej inden for omradet vil betyde, at der skal handte-
res store jordmaengder. Hele den sydlige del af planomradet er kategoriseret
som diffust forurenet. Det vil sige, at der er krav om udtagning af jordprgver
med henblik pa at bestemme jordens forureningsgrad, inden der graves i omra-
det. I den nordlige del af planomradet er der en dokumenteret jordforurening.

Handtering af jorden skal ske i overensstemmelse med retningslinjerne for
den pagaeldende jordforurening i omradet. Der vil skulle fjernes forurenet
jord fra omradet i forbindelse med etablering af vejen. I forbindelse med
detailprojekteringen af vejen, skal omrddet kortlaegges med henblik pa at
identificere de bergrte omraders jordforurening og afdaekning af de ngdven-
dige vilkar for jordhdndtering.

2.1.6 Luft

Vedtagelse af plangrundlaget vil muligggre etablering af en ny vej. Etablering af
vejen vil medfgre forholdsvis meget trafik i et omrdde, der ikke tidligere har vae-
ret trafikbelastet. Luftforureningen er vurderet i forbindelse med miljgkonse-
kvensvurderingen af projektet. Vurderingen viser, at der vil vaere en lille merpa-
virkning af luftkvaliteten omkring den nye vej. Projektomradet er i forvejen pa-
virket af luftforurening fra Helsinggrmotorvejen og Jaegersborgvej.

Ligeledes vil der vaere en pavirkning af luftkvaliteten ved Jernbanepladsen, som
fglge af at Klampenborgvej lukkes. Omkring Klampenborgvej, Lyngby Torv og
Lyngby Hovedgade vil der derimod vaere en vaesentlig positiv forbedring af luft-
kvaliteten.

2.2 Overvagning

Miljgvurderingen viser, at der ikke vil veere behov for supplerende undersggelser
af vejprojektet.
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3 Lovgrundlag og proces for
miljgvurdering

Forslag til Lokalplan 280 og forslag til Kommuneplantillaeg 2/2017 er omfattet af
kravet om miljgvurdering i Lovbekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer
og programmer og af konkrete projekter ifglge lovens § 8, stk. 1, nr. 1. Miljg-
vurderingen vil blive gennemfgrt efter de fem trin som ses pa Figur 3-1.

1. AFGRAENSNING

Afgraensning af miljgvurdering (scoping) i forhold til

avirkninger og anvendt metode. Relevante
myndighederkan afgive hgringssvar med hensyn til
indhold og metode.

2. VURDERING OG RAPPORT

Gennemfgrelse af miljgvurdering og udarbejdelse af
rapport. Heri er beskrevet planens sandsynlige

inger pa de valgte mi ktorer (afgraensetifase
1) samt om disse vurderesat veere vaesentlige.

3. OFFENTLIG H@RING

Udsendelse af plan og miljgvurderingi offentlig hgring.
Her har offentligheden og bergrte parter mulighed for
at udtale sig.

4. GODKENDELSE OG VEDTAGELSE

Endeliggodkendelse ogfeller vedtagelse af planen og

urderingen. Udarbejdelse af sammenfattende
redeggrelse der beskriver hvorledes miljgvurderingen
og indkomne heringssvar har indvirket pa beslutningen
om at vedtage planen

5. OVERVAGNING

Gennemfgrelse af den planlagte overvagning af planens

miljgmaessige konsekvenser som beskrevet og vurderet

;urderingen. Overvagnings-programmetvedtages
bindelse med den endelige vedtagelse af planen.

Figur 3-1 Miljovurderingsprocessens fem trin
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3.1 Tilgang og metode i miljgvurderingen

Miljgvurderingens fgrste del er gennemfgrt som en vurdering af, hvorvidt og i
hvilket omfang, planforslagene forventes at medfgre vaesentlige indvirkninger pa
de udpegede miljgfaktorer, som er identificeret i afgraensningsrapporten. Neden-
for er kriterier, indikatorer og datagrundlag, som er anvendt i miljgvurderingen,
beskrevet.

Miljgvurderingens anden del er gennemfgrt som en vurdering af, hvorvidt pla-
nerne antages at fremme eller udggre en hindring for realisering af miljgmal-
seetninger, som er fastlagt i planer/strategier vedtaget lokalt, regionalt eller na-
tionalt.

3.1.1 Afgraensning, vurdering og kriterier

I afgraensningsrapporten er de miljgfaktorer, der sandsynligvis vil blive pavirket
af gennemfgrelsen af planernes tiltag, identificeret og fastlagt. Afgreensnings-
rapporten blev sendt i hgring hos bergrte myndigheder, der fik mulighed for at
kommentere forslaget til afgraensningen af miljgvurderingen. De hgrte myndig-
heder var:

Erhvervsstyrelsen

Gentofte Kommune
Hovedstadens Letbane
Kroppedal Museum
Vejdirektoratet

Lyngby-Taarbaek Kommune

> Planmyndigheden
Vejmyndigheden

Klima- og Forsyningsmyndigheden
Natur- og Miljgmyndigheden
Bygningsmyndigheden

VvV V V VvV VvV VvV

v V VvV Vv

Hgringen gav ogsa mulighed for, at stille forslag til miljgforhold, der burde bely-
ses og vurderes i miljgvurderingen og forslag til alternative Igsninger, der ogsa
burde indga i miljgvurderingen.

Der er indkommet et hgringssvar fra Hovedstadens Letbane i forbindelse med
hgringen. Hgringssvaret har ikke givet anledning til eendringer i afgraensningen.

I Tabel 3-1 om angives de kriterier og indikatorer, der er anvendt ved vurderin-
gen af de sandsynlige miljgpavirkninger for hver af de relevante miljgfaktorer.
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Tabel 3-1 Evalueringskriterier, indikatorer og datagrundlag, som vurderes i miljgvur-

deringen af plangrundlaget

Miljsfakto-

Evalueringskriteri- Indikatorer Datagrundlag

rer um

Visuelle > Visuelle endringer > Omfang af visuelle a&n- > Besigtigelse af

forhold dringer herunder feeldning omradet og

(landskab) af traeer og aendring af visualiseringer

arealanvendelse

Trafik Trafikal afvikling > Nye trafiktal og omfang > Kvantitativ
ved ny vej

Stgj Stgjpavirkning fra > Overskridelse af vejleden- = > Kvantitativ
vej de graensevaerdier

Biologisk Vaesentlig pavirk- > Omfanget af arealinddra- > Afgraensning

mangfoldig- ning af § 3- gelse af § 3-omrade af § 3-

hed, flora og beskyttet natur omrade

fauna
Pavirkning af leve- > Omfanget af pavirkninger > Egnede leve-
steder for bilag IV- pa levesteder (f.eks. fla- steder for fla-
arter germustraeer) germus

Jordforure- Miljgpavirkning fra > Omfang og karakter af > Eksisterende

ning héndtering af foru- forurening viden om
renet jord jordforurening

Luftforure- Lokal pdvirkning af | > Andring i luftforurening > Kvantitativ

ning luftforurening som fglge af ny vej

3.1.2 Alternativer

Et smallere forlgb af lokalplanen har vaeret overvejet, men planen blev udvidet
for at gore det muligt at justere vejens placering inden for planomradet, og
etablere en stgjskserm.

3.1.3 Mangler

Der har ikke vaeret vanskeligheder under indsamlingen af det tekniske materiale
til vurderingerne eller andre mangler som pavirker konklusionerne.
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4 Miljgstatus

Under dette kapitel beskrives de eksisterende forhold som gaelder for planomra-
det. Planens pavirkning pa disse forhold beskrives i afsnit 5, Miljgvurdering.

4.1 Planforhold

4.1.1 Kommuneplanrammer

Omradet som vejprojektet ligger inden for, er i dag udpeget i Lyngby-Taarbaek
Kommuneplan til forskellige formal. Den nordlige del er omfattet af kommune-
planramme 1.5.91, som er udlagt til erhvervsomrade, den centrale del er omfat-
tet af kommuneplanramme 8.4.45, som er udlagt til rekreativt gront omrade

og rekreation/fritidsomrade, mens den sydligste del er omfattet af kommune-
planramme 1.2.62, som er udlagt til boligomrade. Se Figur 4-1.

Plangrundlaget (for vejen) er i strid med de eksisterende kommuneplanrammer
og retningslinjer, hvorfor der udarbejdes et kommuneplantillaeg.
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Kommuneplanramme:
[T Blandet bolig og erhverv
[ Boligomrade

[ ] Erhvervsomrade

["] Omrade til offentlige formal
[T ] Rekreativt omrade

0 20 40 60 80 100m

L L 1 1 1 ]

Ortofoto: DDOland2016, copyright COWI

Figur 4-1 Oversigt over kommuneplanrammer med indtegning af det nye lokalplan-
omréde med sort streg

4.1.2 Lokalplaner

Omradet er desuden omfattet af to lokalplaner. Ved Firskovvej findes der et lo-
kalplanlagt omrade for erhvervsomradet for Firskovvej, lokalplan 52. @st for
dette findes et lokalplanlagt omrade, som er omfattet af omradet ved Stenrgd-
gard i Lyngby Bydel, lokalplan 41. Se Figur 4-2.

Plangrundlaget er i strid med de gaeldende lokalplaner for omradet, hvorfor der
udarbejdes en ny lokalplan, som omfatter vejprojektet.
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Lokalplan:
[ Blandet bolig og erhverv
Erhvervsomrade

[T Rekreativt omrade

0 20 40 60 80 100m
AR | R (N |

Ortofoto: DDOIand2016, copyright COWI

Figur 4-2 Gealdende lokalplaner med indtegning af det nye lokalplanomr8de med sort
streg.

4.2 \Visuelle forhold

Den sydlige del af planomradet langs Naerumbanen udggres af et overdrev.
Overdrevet er lysdbent og terraenet let bakket. Arealerne graesses periodisk.
Den sydlige del af overdrevet har stgrre buske, og terraenet er forholdsvist fladt
- se Figur 4-3. Ca. halvvejs inde pa overdrevet fra Jaegersborgvej falder terrze-
net ca. fem til seks meter, og der er kig over den nordlige del af overdrevsom-
radet, ndr man bevaeger sig mod nord pa vejen til Stenrgdgdrd (Jaegersborgvej
53a, 53 og 55).
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Figur 4-3 Udsigt mod nord set fra den sydlige del af vejen (Jeegerborgvej 53a, 53
0g 55) op mod Stenrgdgérd.

Den nordlige del af planomrédet udggres af erhvervsomrade og Lyngby-Taarbaek
Kommunes materialeplads. Omradet er derfor preeget af tekniske-
/erhvervsbygninger og vejanlaeg med allé-traeer. Mod vest er planomradet af-
graenset af Naerumbanen, hvor der er beplantning pa begge sider banen. Om-
kring materialepladsen findes der stgrre treeer.

4.3 Trafik

Arealanvendelsen inden for planomrddet omfatter et rekreativt omrdde og er-
hvervsomrdde. Kun en mindre del af planomradet er i dag trafikeret og bestar af
trafik til og fra Naerumbanens bygninger. Planomradet er omkranset af stgrre
infrastrukturanlaeg. Mod syd findes Jaegersborgvej som leder trafik mellem
Lyngby og Helsinggrmotorvejen. Den nordlige del af planomradet tilsluttes Fir-
skovvej. Ca. 100 meter mod gst findes Helsinggrmotorvejen. Umiddelbart vest
for planomradet findes Naerumbanen.

Trafiktallene for det nuvaerende scenarie (for 2016), er beregnet i miljgkonse-
kvensrapporten for projektet. Tallene ses pa Figur 4-4.

Ligeledes er trafikken for den fremskrevne trafik uden etablering af den nye vej i
ar 2024 (referencescenariet) beregnet i miljgkonsekvensvurderingen af projek-
tet. Det er disse tal som bruges til at beregne og sammenligne de fremtidige
forhold. Tallene ses pa Figur 4-5.
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Figur 4-4 Trafik i 2016. Tallene angiver hverdagsdegntrafik (HVDT), dvs. antal biler
pr. dogn i begge retninger tilsammen

{esoo]

T T——

Figur 4-5 Beregnet trafik i referencescenariet (2024) i omr8det omkring Firskovvej.
Tallene angiver hverdagsdogntrafik (HVDT), dvs. antal biler pr. degn i
begge retninger tilsammen

4.4  Stgj

Stgjbelastningen i dag og for den fremskrevne trafik uden etablering af den nye
vej i 8r 2024 er beregnet i miljgkonsekvensvurderingen af projektet. Beregnin-
gerne fra miljgkonsekvensrapporten pa Figur 4-6 viser, at de store infrastruktu-
rer isaer gst og syd for planomradet bidrager til trafikstgj i planomradet. Isaer
Helsinggrmotorvejen stgjbelaster omradet en del. Naerumbanen stgjer kun nar
der kgrer tog. Stgjberegningen viser desuden, at der i dag er en hgj stgjbelast-
ning pa Jernbanepladsen, Lyngby Hovedgade og ved Klampenborgvej.
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Figur 4-6 Stajniveaukontur, eksisterende forhold 2016 (Lden i dB).

Som det fremgar af Tabel 4-1, er der i 2016 kortlagt i alt 1.647 stgjbelastede
boliger (Ld¢en> 58 dB) og heraf 381 steerkt stgjbelastede boliger (Lgen> 68 dB —
kolonne tre og fire i tabel).

Den samlede stgjgene i et omrade kan beskrives ved det sdkaldte stgjbelast-
ningstal (SBT). SBT er en vagtet sum af antallet af boliger, der udszettes for
stgj over den vejledende graensevaerdi i et givet omrade, hvor de mest stgjbela-
stede boliger vejer tungest. Til vaegtningen benyttes en genefaktor, som afhaen-
ger af st@gjniveauet (L4en) beregnet ved den enkelte bolig. Genefaktoren er et
indeks, der udtrykker hvor generende et givet stgjniveau fgles for beboerne ved
brug af have, altan eller abning af vinduer. SBT kan bruges til at sammenligne
den stgjmaessige konsekvens af forskellige alternativer eller i forskellige omra-
der.
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Tabel 4-1 Antal stagjbelastede boliger fordelt p§ bygningsanvendelse, eksisterende
forhold 2016. SBT: stgjbelastningstal.

Bygningsanvendelse Antal stgjbelastede boliger op-

gjort pr. 5 dB interval (Lgen)

Stgjinterval i dB 58-63 63-68 68-73 >73

Fritliggende enfamilieshus 129 35 11 0 175 25,5
Raekke-, kaade- eller dobbelthus 171 81 0 0 252 34,5
Etageboligbebyggelse 450 397 360 10 1217 | 300,9
Anden bygning til heldrsbeboelse 3 0 0 0 3 0,3

Sum 753 513 371 10 1647 361,2

Stgjniveaukonturer, som viser stgjudbredelsen for den fremtidige situation uden
realiseringen af planen (2024), fremgar af Figur 4-7.

Figur 4-7 Stgjniveaukontur, referencescenariet 2024 (Lden i dB).

Antallet af stgjbelastede boliger i det fremtidige scenarie (2024) opgjort i 5 dB
intervaller og fordelt p& bygningsanvendelse fremgar af Tabel 4-2. Som det
fremgar af Tabel 4-2, er der i det fremtidige scenarie i 2024 kortlagt i alt 1.701
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stgjbelastede boliger (L4en> 58 dB) og heraf 433 staerkt stgjbelastede boliger
(Lgen> 68 dB - kolonne tre og fire i Tabel 4-2).

Tabel 4-2 Antal stgjbelastede boliger fordelt p§ bygningsanvendelse, i det fremtidige
scenarie uden af planen gennemfores (2024). SBT: stgjbelastningstal.

Bygningsanvendelse Antal stgjbelastede boliger op-

gjort pr. 5 dB interval (Lden)

Stgjinterval i dB 58-63 63-68 68-73 >73

Fritliggende enfamilieshus 136 38 11 0 185 27,6
Raekke-, kaade- eller dobbelthus 168 104 2 0 274 39,4
Etageboligbebyggelse 445 374 410 10 1239 319,8
Anden bygning til heldrsbeboelse 3 0 0 0 3 0,3
Sum 752 516 423 10 1701 387,1

4.5 Biologisk mangfoldighed, flora og fauna

Langs den gstlige del af planomradet findes et overdrev, som er beskyttet i hen-
hold til naturbeskyttelseslovens § 3. Dog gaelder beskyttelsen kun ved til-
standsaendringer til landbrugsformal, idet arealet 13 i byzone ved vedtagelse af
loven!. Overdrevet ses pa Figur 4-8. Langs banen pa den vestlige side af over-
drevet vokser et levende hegn, som er en blanding af buske og treeer. Der er
gennemfgrt en naturregistrering i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen
af projektet. Naturregistreringen viste, at overdrevet har en moderat naturkvali-
tet, og mangler afgraesning. Flere steder i den sydlige del og langs banen er det
ved at gro til.

Der er ikke registreret beskyttede arter inden for eller omkring planomradet.
Langs den sydlige og vestlige del af denne findes der en raekke stgrre traeer,
som kan veere levested for flagermus.

1 Bekendtggrelse nr. 865 af 27. juni 2016 om beskyttede naturtyper.
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Figur 4-8 Beskyttet natur omkring planomr8det jf. miljoportalen med indtegning af
det nye lokalplanomr8de med sort streg.
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4.6 Jordforurening

Hele planomradet er beliggende inden for byzone. Det betyder, at jorden er
kortlagt som diffust forurenet (omradeklassificeret). Den nordlige del af planom-
radet er beliggende inden for et omrade, som er kortlagt med jordforurening pa
vidensniveau 2 (V2). Det betyder, at der er en dokumenteret jordforurening in-
den for omradet. Jordforureningen ses p& Figur 4-9.

Jordforurening:
[ Jordforurening V1
[ Jordforurening V2

Omradeklassificering

0 20 40 60 80 100 m

Ortofoto: DDOIand2016, copyright COWI

Figur 4-9 Jordforurening i og omkring planomr8det. Lokalplanomr8de er indtegnet
med sort streg.
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4.7 Luftforurening

En del af planomradet er udpeget som rekreativt areal- Den nordlige udggres af
et erhvervsomrade. Da der findes store og trafikerede veje bade syd og @st for
planomradet er luften i forvejen pavirket af luftforurening fra bilerne.

Luftforureningen er undersggt i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen af
vejprojektet. Tabel 4-3 giver et overblik over de baggrundskoncentrationsni-
veauer for NO; og PM;o og PM, s som er fundet i influensomradet og sammen-
holdt med EU's graensevaerdier. Data er baseret pa trafiktal fra 2012. De hgjere
gadekoncentrationsniveauer findes primaert omkring de stgrre veje sdsom Klam-
penborgvej, Lyngby Hovedgade og Jernbanepladsen, mens de i omradet om-
kring Firskovvej er lavere. Alle gadekoncentrationsniveauerne for bade NO,, PMio
og PMzs er under EU's graenseveerdier.

Som det fremgar af Tabel 4-3, ligger de modellerede baggrundsniveauer af NO>,
PM1o 0gPM;,5 under de greenseveerdier, der er fastsat i bekendtggrelsen om vur-
dering og styring af luftkvalitet2.

Tabel 4-3 Overblik over baggrundsniveauer for NO;, PMio og PMa,s i influensomr&det i
20123. Niveauerne er givet i intervaller.

Midlingstid Baggrunds- Graensevaerdi
niveauer
NO: [ug/m3] Arsgennemsnit 16,5-28,3 40
PM1o [ug/m?3] Arsgennemsnit 12,3-12,9 40
PMz,;s [pg/m?3] Arsgennemsnit 10,0-10,5 25

4.8 Referencescenariet (0-alternativet)

Referencescenariet er det scenarie, hvor der ikke etableres en ny vej mellem
Firskovvej og Jeegersborgvej. Etableringen af den kommende letbane er betinget
af, at Klampenborgvej lukkes pd en del af straekningen. Etableringen af vejfor-
laengelsen mellem Jaegersborgvej og Klampenborgvej er derfor en forudsastning
for, at letbanen kan etableres. Referencescenariet er derfor det scenarie, hvor
den trafikale situation er den samme som den nuvarende uden letbane, og hvor
trafikken fremskrives.

2 Bekendtggrelse nr. 1333 af 30/11/2016 om vurdering og styring af luftkvalite-
ten

3 DCE (2016): Luften pa din vej. Nationalt Center For Miljg og Energi. URL:
http://Ipdv.spatialsuite.dk/spatialmap
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5 Miljgvurdering

5.1 Visuelle forhold

En stor del af det omrdde, som lokalplanforslaget pavirker, er et grgnt dbent
omrade (overdrev). Lokalplanforslaget giver mulighed for at etablere vejen i den
vestlige del af det groanne omrade. Gennemfgrsel af planen kan medfgre, at der
ryddes beplantning langs Neerumbanens skel og eventuelt etableres en stgj-
skaerm. Derudover vil realisering af planen medfgre, at en ejendom ved vejens
tilslutning til Jaegersborgvej, og et par bygninger ved vejens nordlige tilslutning
til den eksisterende Firskovvej skal nedrives.

Vejen vil ligge taet pd eksisterende store infrastrukturer, men vil forudsaette, at
der inddrages en mindre del af det grenne omrdde og ryddes beplantning. Fra
beboelserne vest for jernbanen vil vejen veere skaermet af den eksisterende be-
plantning langs jernbanen eller en eventuel stgjskaerm. Vejen ligger i et omrade
uden seerlige landskabelige interesser. Ved rydning af beplantning og eventuel
opferelse af en stgjskeerm kan der opsta aendrede indbliksforhold til omradet fra
boligbebyggelserne vest for banen samt eventuelle lysgener.

I miljgkonsekvensvurderingen er der vist i hvilket omfang det er ngdvendigt at
rydde beplantning ved gennemfgrsel af vejprojektet, Principdiagrammet fra mil-
jokonsekvensrapporten over beplantning som ryddes er indsat herunder som
Figur 5-1. Der er i miljgkonsekvensrapporten ligeledes eksempler p8 vejprojek-
tets visuelle pavirkning af vejprojektet, som planen tillader. Visualiseringer fra
miljgkonsekvensrapporten ses pa Figur 5-2 til Figur 5-9. En eventuel stgjskaerm
eller ny beplantning er ikke vist p& visualiseringerne.
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Figur 5-1 Principdiagram fra miljgkonsekvensrapporten der viser, hvilke beplantnin-
ger der best8r, og hvilke der forventeligt fiernes s8fremt vejen etableres
mest vestligt i planomr8det. Traeerne, der forventes faeldet ved Firskovvej
er optegnet efter projektforslag for tilslutning fra den eksisterende Firskov-
vej til rundkorslen. Bemeerk at den viste stikvej op til
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Figur 5-2 Nuveerende situation set fra Jaegersborgvej mod nord med en bygning og
beplantningsbeelte langs jernbanen (tv. i billedet). Der er ikke nogen visuel
forbindelse mellem overdrevet og den gst-vestgdende del af Jaegersborg-
vej.

Figur 5-3 Eksempel p8 fremtidig situation. Den bolig, der i dag ligger omkranset af
beplantning, er revet ned.
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Figur 5-4 Nuveerende situation. Mellem alléen langs den nord-sydg8ende del af Jae-
gersborgvej og beplantningsbeeltet langs jernbanen er der et laengere
ubrudt kig op ad overdrevet. Herfra virker omr8det meget naturpraeget.
Kigget afgraenses af den spredte beplantning i omr8dets sydlige del. Det
fornemmes svagt, hvordan terraenet stiger op mod den gst-vestg8ende del
af Jaegersborgvej.

Figur 5-5 Fremtidig situation. Den nye, trafikerede vej forlober langs jernbanen. Det-
te vil give et mere forstyrret trafikalt billede p& langs i landskabet. Dette
geelder for omr8dets vestlige del (til hajre og i baggrunden af billedet).
Kigget fra den nord-sydg8ende Jaegersborgvej 53a, 53 og 55 (vejen til
Stenradg8rd) op mod den gst-vestg8ende Jagersborgvej bliver mere
8bent. En ny stikvej, der kobler den nye vej til Jaegersborgvej 53a, 53 og
55 (Stenrpdg8rd) anes svagt i billedets hajre side. Denne vej er ligesom
slgjfning af den eksisterende vej til Stenradg8rd ikke en del af lokalplan-
forslaget.
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Figur 5-6 Nuveerende situation fra den gstlige ende af Firskovvej set mod syd. Er-
hvervsomr8det er afgraenset af beplantningsbeelter og hegn og opleves
generelt rimeligt lukket ud mod vejen.

Figur 5-7 Eksempel p8 fremtidig situation. Terraenstigningen bliver mere tydelig set
fra erhvervsomr8det ved Firskovvej. En del beplantning forsvinder. Der bli-
ver 8bnet op mellem erhvervsomr8det og overdrevsarealet.
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Figur 5-8 Nuveerende situation p8 Firskovvej set mod gst. Ser man bort fra de par-
kerede biler, tilfgrer rabatten med de opstammede allé-traeer i arealet i
midten et meget gront preeg til Firskovvej.

- T

Figur 5-9 Eksempel p8 fremtidig situation. En del af allé-traeerne i arealet i midten
p8 Firskovvej forsvinder, ligesom en del af sidetreeerne omkring den kom-
mende rundkgrsel fjernes. Derudover vil der veere feerre parkeringspladser
i midterrabatten. Visuelt vil der blive §bnet mere op, og der vil veere min-
dre gront og mindre plads til parkering.

Som eksemplerne pa visuelle pavirkninger viser, er flere af omraderne uden
seerlig landskabelig interesse. Dette geelder isaer for erhvervsomrddet. P3 disse
steder vurderes pavirkningen at veere lille.
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Vejen, lysmaster og biler vil sandsynligvis kunne ses fra boligomradet vest for
jernbanen. Dette vil vaere mest gaeldende i vinterhalvaret, nar der ikke er blade
pa treeerne. Her kan pavirkningen derfor vaere stgrre end ved f.eks. erhvervs-
omradet. Lokalplanforslaget muligggr, at der kan opseettes en stgjskeerm. S&-
fremt der etableres stgjskaerm vest for vejen vil denne skaarme visuelt for den
nye vej fra boligomradet vest for jernbanen, da en del af den visuelle pavirkning
0gsd kan bestd i lyspavirkningen fra gadelygter og iseer lys fra biltrafik. Samme
afskaermende effekt kan etablering af taet stedsegrgn beplantning have.

Ved realisering af planen kan en mindre justering af vejtracéet i forhold til det
viste pa visualiseringerne fra miljskonsekvensrapporten kunne reducere de be-
skrevne pavirkninger p& boligerne vest for jernbanen. Planen muligggr at vejtra-
céet kan rykkes et par meter mod gst, hvorved beplantning langs Naerumbanen
vil blive bevaret i stgrre omfang. Ligeledes vil det give et st@grre areal mellem
beplantningsbaeltet og vejen, hvor der kan etableres stedsegrgn beplantning til
at modvirke lyspavirkning.

5.2 Trafik

Endelig vedtagelse af plangrundlaget vil betyde, at forleengelsen af Firskovvej
frem til Jaegersborgvej kan etableres. Den nye vejforbindelse vil aflaste Jaegers-
borgvej, og fagre til et sendret trafikforlgb for trafikken gennem Lyngby. Den nye
vejforbindelse vil aflaste en vaesentlig trafikal forbindelse i Lyngby (Jaegersborg-
vej/Lyngby Hovedgade) og omfordele den trafik, som ellers ville kare nord pad
via Klampenborgvej pa straskningen mellem Lyngby Hovedgade og Kanalvej.
Der vil ske en veaesentlig sendring af trafikmgnsteret i omradet. Den nye vej vil
samtidig tilfore den eksisterende Firskovvej, gennem erhvervsomradet, en gget
trafikal belastning.

Lokalplanforslaget indeholder bestemmelser for vejens udformning. Den endeli-
ge udformning af vejen er fastlagt i forbindelse med det konkrete projekt, som
miljokonsekvensrapporten omhandler. De forventede trafikmaengder pa den nye
vej, og de konsekvenser, som det vil have at etablere den nye vej, er vurderet i
miljgkonsekvensvurderingen af vejprojektet. Vurderingen af trafikken er sket
med den forudsaetning af Klampenborgvej lukkes for gennemkgrende trafik.
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Figur 5-10 Beregnet trafik i 2024 i omr8det omkring Firskovvej (HVDT, antal biler pr.
dogn i begge retninger tilsammen)

Trafikberegningerne viser, at etablering af en vej pa straekningen vil tilfgje om-
radet en vaesentlig trafikal belastning. Dette gaelder bade for den nye vejstraek-
ning mellem Jaegersborgvej og Firskovvej, og den eksisterende del af Firskovvej
frem mod Klampenborgvej vil fa en gget trafikal belastning.

Med trafikmodellen er det muligt at se forskellen i forhold til referencescenariet
for 2024, hvilket er vist pa Figur 5-11. En rgd straekning markerer gget trafik i
forhold til referencescenariet, og en grgn straekning markerer mindre trafik.
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Figur 5-11 Trafikeendring i 2024 i forhold til referencescenariet 2024 i omrddet om-
kring Firskovvej (biler pr. degn i begge retninger tilsammen). De rgde
straekninger viser en stigning i trafikmaengden og de grgnne straekninger
viser en reduktion i trafikmaengden.

Gennemfgrsel af planen og etablering af vejen vil medfgre, at de cyklister, som
kgrer mod vest af Jaegersborgvej, skal krydse signalregulering ved tilslutningen
af den nye vej, hvilket medfgrer en lille pavirkning i form af gget rejsetid ved
rgdt.

5.3  Stgj

Veijforlaengelsen vil medfare, at omradet gst for Naerumbanen og erhvervsomra-
det ved Firskovvej tilfares en del trafik. Mod syd afgraenses omradet af Jaegers-
borgvej og mod gst Helsinggrmotorvejen/Motorring 3.

Trafikken pa den nye vejstraekning vil medfgre, at omradet tilfores mere stgj.
Stgjpavirkning som falge af den aendrede trafikafvikling er vurderet i miljgkon-
sekvensvurderingen af vejprojektet. Denne vurdering bygger dog p& en samtidig
lukning af Klampenborgvej, som ikke indgar i lokalplan og kommuneplantillaeg.

Den beregnede stgj pa baggrund af trafiktal og stgjkonturer ses i Tabel 5-1 og
Figur 5-12.
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Tabel 5-1 Antal stgjbelastede boliger fordelt pd bygningsanvendelse, scenariet 2024.
SBT: stgjbelastningstal.

Bygningsanvendelse Antal stgjbelastede boli- Total SBT
ger opgjort pr. 5 dB inter- antal
Val (Lden)
Stgjinterval i dB 58-63 @ 63-68 68-73 >73
Fritliggende enfamilieshus 132 39 11 0 182 26,2
Raekke-, kaede- eller dob- 167 99 0 0 266 37,3
belthus
Etageboligbebyggelse 533 315 329 10 1187 @ 274,6
Anden bygning til heldrs- 3 0 0 0 3 0,3
beboelse
Sum 835 453 340 10 1638 @ 338,4

s
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y‘ <=58
58 < <=83
63< <68 .
68 < <=73 i "
L73< <=78 Ty )
k78 < —— AR\ X
. "q~-‘:~/“ =IO (% \
By g ‘ i
1 "’\m ""wb.x./ i\ 1§ \
L \'\;j N RIRER

A
" Uit . H’h\m

Figur 5-12 Stgjniveaukontur, scenariet 2024 (Lden i dB).

Stgjberegningerne viser, at der i 2024 scenariet er kortlagt i alt 1.638 stgjbela-
stede boliger (L4en> 58 dB) og heraf 350 steerkt stgjbelastede boliger (Lgen> 68
dB - kolonne tre og fire i tabel). Antallet af stgjbelastede boliger (L4en> 58 dB)

vil i undersggelsesomradet falde fra 1.701 i referencescenariet til 1.638 i scena-
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riet og stgjbelastningstallet (SBT) vil falde fra 387 til 338. Samtidig med, at det
samlede antal stgjbelastede boliger falder, bliver andelen af steerkt stgjbelastede

boliger (L4en> 68 dB) ogsa mindre.

Til at illustrere andringen af stgjniveauet er der udarbejdet et kort med diffe-
renskonturer som vist i nedenstaende Figur 5-13.

Difference [dB] - 1,5 mo.t.
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Figur 5-13 Differenskontur, reference 2024 versus scenariet 2024.

Generelt vil @&ndringen af stgjniveauet ved boligerne vaere mindre end 1 dB.
Langs Jeegersborgvej, Lyngby Hovedgade og en del af Klampenborgvej vil der
vaere en reduktion af stgjniveauet med 1-3 dB. I omradet ved Lyngby Storcenter
og Torvet vil der ske en reduktion af stgjniveauet med mere end 7 dB.

Ved at etablere en 3 meter hgj stgjskaerm umiddelbart vest for Firskovvejens
forleengelse vil det samlede stgjniveau kunne reduceres med op til 1 dB ved bo-
ligerne naermest vejen. Ved de gvrige boliger i omradet vest for Firskovvejens
forleengelse vil det samlede stgjniveau kunne reduceres med mindre end 0,5 dB.
Stgjbidraget fra Firskovvejens forleengelse ville givetvis blive reduceret ved
etablering af en stgjskaerm, men da stgjbidraget fra de gvrige veje er hgijt, vil
den effektive reduktion af stgjen ved de naermeste boliger veere begreenset.

5.4 Biologisk mangfoldighed, flora og fauna

Plangrundlaget vil medfgre, at vejforigbet kan inddrage en mindre del af et § 3-
beskyttet overdrev. Arealet har veeret beliggende i byzone fra tiden fgr 1. juli
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1992. Det betyder, at tilstandsaendringer kan foretages uden dispensation fra
naturbeskyttelseslovens § 3, sa laenge det ikke er til Iandbrugsform%l.

I forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen af projektet er der gennemfgrt
en naturregistrering af omradets tilstand. Da naturregistreringen viste, at natur-
kvaliteten er moderat, og at omradet langs beplantningsbzeltet er ved at gro til,
vurderes pavirkningen at veere lille.

Alle arter af flagermus er listet pa habitatdirektivets bilag IV. Det skal sikres, at
arternes gkologiske funktionalitet ikke pavirkes. S&fremt flagermusegnede traeer
skal feeldes, skal det ske i m&nederne maj, september og oktober maned.

Pavirkningen af beplantningsbzeltet vil afhaenge af, hvor vejen placeres, og om
der skal ryddes dele af beplantningsbeeltet (se evt. Figur 5-1). Den endelige pa-
virkning pa biologisk mangfoldighed, flora og fauna, som fglge af gennemfgrel-
sen af planen, er vurderet i miljgkonsekvensvurderingen af vejprojektet. Her
vurderes det, at kun en del af beplantningsbeaeltet blive ryddet. Spredning langs
banens beplantningsbeaelte kan derfor endnu opretholdes.

5.5 Jordforurening

Hele planomradet er beliggende i byzone, og omradet er dermed udpeget som
diffust forurenet (omrddeklassificeret) i henhold til jordforureningsloven4. Omra-
deklassificeringen betyder, at der er krav om gennemfgrelse af jordprgveanaly-
ser. Jord, der graves op fra omradeklassificerede arealer, fra offentlige vejarea-
ler eller fra forureningskortlagte arealer, og som skal flyttes bort fra matriklen,
er omfattet af jordflytningsbekendtggrelsen. Jord, der er omfattet af jordflyt-
ningsbekendtggrelsen, skal analyseres og klassificeres, sa der foreligger doku-
mentation for jordens forureningsgrad. Hvis jorden skal flyttes fra den matrikel
eller det forureningskortlagte areal, hvor den er gravet op, skal jordflytningen
anmeldes til kommunen. Skal jorden genanvendes inden for matriklen, er den i
princippet ikke omfattet af jordflytningsbekendtggrelsens krav til prgvetagning.
Hvis der imidlertid er mistanke eller viden om, at jorden er forurenet, kan en
genanvendelse forudsaette en § 19-tilladelse jf. miljgbeskyttelsesloven® og der-
igennem udlgse vilkar om jordhdndteringen, som sikrer miljsmaessig forsvarlig
h&ndtering og genanvendelse af den forurenede jord.

Der skal udarbejdes en jordhandteringsplan for hele eller dele af et projekt, af-
haengig af projektets stgrrelse ndr dette skal udfgres.

Den nordlige del af planomrddet er kortlagt pa vidensniveau 2. Det betyder, at
der er en dokumenteret jordforurening. I henhold til jordforureningslovens § 8
skal der sgges om tilladelse til at udfgre anleegs- og gravearbejder p& forure-
ningskortlagte arealer, hvis arealet samtidig er udpeget som indsatsomrade i
forhold til arealanvendelse, nzertliggende malsatte recipienter eller grundvand. I

4 Bekendtggrelse nr. 282 af 27/03/2017 af lov om forurenet jord
> Bekendtggrelse nr. 966 af 23/06/2017 af lov om miljgbeskyttelse
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den forbindelse kan der blive stillet krav om, at anlaegsprojektet ikke ma hindre
en fremtidig offentlig indsats i form af oprensning. Dette kan i praksis betyde, at
et projekt kan blive pdlagt at afholde udgifterne til en oprensning.

Hele projektomradet ligger i et omréde med szerlige drikkevandsinteresser
(OSD). Det betyder, at anlaegsarbejdet i princippet skal ske efter tilladelse i
henhold til jordforureningslovens § 8, hvor det foregar pa kortlagt grund.

Ved realisering af planen og etablering af en kommende vej inden for omradet
vil betyde, at der skal handteres store jordmaengder. Bortskaffelse af forurenet
jord og jord generelt fra anlaegsarbejdet skal ske til godkendte jordmodtagere
og i henhold til gaeldende regler. Der vil desuden skulle gennemfgres undersg-
gelser af det specifikke behov for jordhdndtering og jordprgver. Nar detailpro-
jektet foreligger, skal omradet kortleegges med henblik pd at identificere de be-
rorte omraders jordforurening og afdaekning af midlertidige og permanente af-
veergeforanstaltninger.

5.6 Luftforurening

Luftforureningen er undersggt i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen af
det konkrete projekt. Omradet er forholdsvist 8bent og med gode sprednings-
forhold. Koncentrationerne for den beregnede luftforurening ligger under graen-
sevaerdierne for bdde NO,, PM1o og PMy,s. Studier har vist, at NO, koncentratio-
nen ved motorveje falder markant med afstanden fra vejen, og at greenseveerdi-
erne typisk ikke vil vaere overskredet ved afstande over 50 meter fra vejen®.

Eftersom den ggede trafik pa den nye straekning er relativt begreenset, og da
luftkvaliteten i omradet kun i mindre grad er pavirket af trafikken p& motorve-
jen, vurderes pavirkningen af luftkvaliteten omkring den nye vejstraekning at
veere lille.

Etableringen af vejen vil samtidig medfgre en omfordeling af trafikken i Lyngby.
Det betyder, at luftforureningen vil blive bedre pa dele af Klampenborgvej,
Lyngby Hovedgade og Jaegerborgvej. Omvendt vil luftforureningen pavirkes ne-
gativt pa Jernbanepladsen som fglge af at Klampenborgvej lukkes.

6 DMU 2005: Kortlaegning af luftkvalitet langs motorveje. Danmarks Miljgunder-
s@gelser for Roskilde Amt. URL:
http://envs.au.dk/fileadmin/Resources/DMU/Luft/Diverse Dokumenter/Kort mo

torveje RA.pdf
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5.7 Miljgmalsaetninger

Ved en gennemgang af lovgivninger, strategier og handlingsplaner, er fglgende
malsaetninger og retningslinjer blevet kortlagt som relevante for miljgvurderin-

gen.

Tabel 5-2 M8lszetninger for miljgp8virkninger som vil indg8 i miljevurderingen

Emne Malszetninger Pavirkning ‘

Biodiversitet > Malsaetninger som er > Let pavirkning. Planen inddrager
fremsat i Miljgministeri- del af gront omrade, men omradet
ets Naturplan Danmark i indgar ikke i kommunens udpeg-
oktober 2014 ning af potentielle naturomrader

eller beskyttelsesomrade for natur.

Jord > M%Isaetninger som frem- > I overensstemmelse, hvis det
sat i Strategi for jordfor- kommende projekt ikke medfgrer
urening for Region Ho- forurening af grundvandet. Plan-
vedstaden 2007 grundlaget muligggr ikke byggeri

af bygninger

5.8 Fremtidig tilstand, hvis planerne ikke
vedtages, referencescenariet

Hvis planerne ikke vedtages, vil ingen af de ovenfor naevnte miljgpavirkninger
finde sted. Trafikken vil forlgbe som hidtil og kan fremskrives til en kommende
trafikal situation uden aendringer i infrastrukturen. Det betyder samtidig, at
Klampenborgvej ikke lukkes p% en del af streekningen, og at letbanen ikke vil
kunne etableres. I den fremskrevne situation er der dog totalt set flere boliger i
Lyngby, som vil veere stgjbelastet ift. dagens situation, grundet udviklingen i
trafikken.
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6  Overvagning og
afvaergeforanstaltninger

6.1 Overvagning af miljgfaktorer

Endelig vedtagelse af lokalplanen muligggr etablering af forlaengelsen af Firskov-
vej frem til Jeegersborgvej. Miljgvurderingen af lokalplanforslaget og kommune-
plantillaegget viser, at der ikke er behov fgr yderligere undersggelser.

En raekke af de af vejprojektet afledte miljgpavirkninger er undersggt i miljgkon-
sekvensvurderingen af det konkrete vejprojekt. I forbindelse med miljgkonse-
kvensvurderingen vil der om ngdvendigt, blive stillet krav til afveergeforanstalt-
ninger.

Lyngby-Taarbsek Kommune vil midtvejs i planperioden af den eksisterende
kommuneplan udarbejde planstrategi for den kommende planperiode. Strategien
skal indeholde oplysninger om den allerede gennemfgrte planlaegning, herunder
vejprojektet.
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1 Indledning

Med baggrund i anleegsloven for letbanen gnsker Lyngby-Taarbsek Kom-
mune at etablere en ny vejforbindelse mellem Jsegersborgvej og Firskov-
vej, som har forbindelse til Klampenborgvej. Vejen gnskes etableret, fordi
Klampenborgvej lukkes for almindelig trafik mellem Lyngby Hovedgade og
Kanalvej, nar den kommende letbane anlaegges. Derfor er der behov for
at etablere en ny vejforbindelse mellem Jaegersborgvej og Klampenborg-
vej, sa en stor del af den trafik, som ellers ville benytte Jaegerborg-
vej/Lyngby Hovedgade/Klampenborgvej, kan benytte den nye vej.

Den nye vej vil blive etableret som en ny vejforbindelse mellem Jaegers-
borgvej og Firskovvej langs jernbanen (Naerumbanen) med tilslutning til
den gstlige del af den eksisterende vejforbindelse pd Firskovvej med en
rundkgrsel. Vejen vil blive etableret med en kgrebane, cykelsti og fortov i
hver retning samt midterrabat.

Lyngby-Taarbaek Kommune har truffet afggrelse om, at den nye vejfor-
bindelse er omfattet af VVM-pligt jf. VVM-bekendtggrelsens! bilag 2 punkt
10 d) Bygning af veje (projekter, som ikke er omfattet af bilag 1).

I miljgskonsekvensvurderingen undersgges og vurderes de miljgmaessige
konsekvenser af at gennemfgre vejprojektet set i forhold til referencesce-
nariet.

I undersggelsen indgar alle miljgpavirkninger, det vil sige de direkte, indi-
rekte, afledte og kumulative effekter under anlaeg og drift.

1 BEK nr. 1440 af 23/11/2016 om vurdering af visse offentlige og private
anlaegs virkning pd miljget (VVM) i medfgr af lov om planlaegning
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2 Ikke-teknisk resumé

2.1 Projektbeskrivelse

Der etableres en ny vejforbindelse ved, at Firskovvej forleenges mod syd,
hvor den tilsluttes Jaegersborgvej. Vejen etableres umiddelbart @st for
jernbanen (Naerumbanen). Den nye vej vil blive tilsluttet den eksisterende
Firskovvej via en rundkgrsel. Den nye vejstraekning vil fa en hastigheds-
begraensning pa 50 km/t.

Den ca. 500 meter lange nye vej udfgres som en tosporet vej med cykelsti
og fortov langs begge sider af vejen. Vejprofilet ses pa Figur 2-1. Midter-
rabatten aflgses tre steder af venstresvingsbaner ved henholdsvis tilslut-
ningen til Jaegersborgvej, ved stikvejen til Stenrgdgard og ved indkgrslen
til lokalbanens omrade. Herudover bliver Jaegersborgvej til 53a, 53 og 55
(stikvejen til Stenrgdgdrd) omlagt, s& udkgrslen til Jaegersborgvej slgjfes
og i stedet tilsluttes den nye del af Firskovvej. Tilslutningen etableres syd
for kommunens driftsplads og ses pa Figur 2-2.

¢l

Rabat | Fortov Cykelsti Kerebane Midterrabat Kerebane Cykelsti | Fortov

25 2.5/

—2.0 25 2.5

Figur 2-1 Tveerprofil af den nye vejs forlgb, vest er mod venstre

http://projects.cowiportal.com/ps/A097572/Documents/03 Project documents/VVM/Miljgkonsekvensrapport/Som fremsendt/Miljgkonsekvensvurdering Firskovvej_15012018.docx



COWL
FIRSKOVVE] - VEJFORLANGESLSE TIL JAGERSBORGVE]

—— Nyt vejforleb
Forslag til nyt vejforlob

I 1] Vejnedleegges

0 20 40 60 80 100m

| W] S NN WS R—

Ortofoto: DDOland2016, copyright COWI

Figur 2-2 Forlgb af den ny vej, som skal forbinde Jaegersborgvej med Klam-
penborgvej, samt den nye stikvej til Stenrgdg8rd

2.1.1 Referencescenarie

Referencescenariet udggr sammenligningsgrundlaget for miljgpavirknin-
gerne, som projektet medfgrer. Referencegrundlaget for miljgvurderingen
er, at den nye vejforbindelse fra den gstlige ende af Firskovvej til Jaegers-
borgvej ikke etableres. Hvis dette ikke sker, vil trafikken endnu skulle for-
Igbe som hidtil ad Jaegersborgvej og Klampenborgvej. Dette indebaerer, at
Klampenborgvej ikke lukkes for trafik. Dette betyder samtidig, at letbanen
ikke vil kunne feerdigggres. Etablering af forlaengelsen af Firskovvej er sa-
ledes en forudseetning for realisering af letbanen.

http://projects.cowiportal.com/ps/A097572/Documents/03 Project documents/VVM/Miljgkonsekvensrapport/Som fremsendt/Miljgskonsekvensvurdering Firskovvej_15012018.docx
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Referencescenariet vil samtidig betyde, at eksisterende trafikale og parke-
ringsmaessige forhold p% Firskovvej ikke andres.

2.2 Planforhold

Forlaengelsen af Firskovvej til Jaegersborgvej er en forudszetning for den
anleegslov, som er vedtaget for etablering af letbane langs Ring 3. Da
Lyngby-Taarbaek Kommune i sin tid vedtog etablering af letbanen, blev
det tillige besluttet, at trafikforholdene skulle forbedres i det centrale
Lyngby samtidig med etablering af letbanen.

Projektet kan ikke rummes inden for de vedtagne lokalplaner. Derfor ud-
arbejdes nyt plangrundlag, der omfatter en ny lokalplan og et nyt kom-
muneplantillaeeg. Det er Lyngby-Taarbaek Kommune, som ejer alle bygnin-
ger og matrikler, der inddrages ved forlaengelsen af Firskovvej.

2.3 Visuelle forhold

N&r dele af den nuveerende beplantning fjernes, vil det 8bne omradet me-
re op, og vejen med skilte og belysning vil generelt give omradet et mere
teknisk praeg. Beplantningshegnene mellem overdrevsomradet og er-
hvervsomradet vil blive gennembrudt. Derved vil den visuelle oplevelse af
omradet blive andret og give en visuel oplevelse af dbenhed.

Beplantningsbzeltet, der Igber langs jernbanen pa jernbanens gstlige side,
bliver nogle steder smallere pga. anlaeggelse af den nye vej. Lys fra ny
gadebelysning og bilerne pd den nye vejstraekning vil desuden vaere en
visuel aendring bade i overdrevsomradet og for boligerne vest for jernba-
nen og syd for Jaegersborgvej. P& overdrevsomradet vil andringen ggre
sig gaeldende hele dret rundt ndr det er mgrkt, men for boligerne vest for
jernbanen vil der primaert kunne vaere en pavirkning i vintermanederne
nar det er mgrkt, da beplantningsbaelterne bliver mere gennemsigtige
pga. lgvfald.

Der vil blive etableret stedsegrgn afskaermende stormsikker beplantning i
det eksisterende beplantningsbeaelte gst for jernbanen langs den nye vej
for at reducere de visuelle gener for boligerne vest for jernbanen. Ved at
lave en mindre justering af vejtracéet, hvor tracéet rykkes et par meter
mod gst, vil pdvirkningerne ligeledes kunne reduceres for boligerne vest
for jernbanen, og beplantningsbeaeltet vil blive bevaret i stgrre omfang.

Stgrstedelen af det omrade, der pavirkes af den nye vej, er imidlertid
uden seerlige interesser rent visuelt, bortset fra boligomréderne, hvor der
er indarbejdet og foreslaet afvaergeforanstaltninger. P& baggrund af af-
veergeforanstaltningerne vurderes bade de midlertidige og de permanente
miljokonsekvenser derfor at udggre en lille pavirkning af de visuelle for-
hold for det samlede omrade.
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2.4 Trafik

Etableringen af Firskovvejs forlaengelse vil have betydelige konsekvenser
for den samlede trafik i Lyngby, da det forudsaettes at Klampenborgvej
samtidig lukkes for gennemkgrende trafik. Det geelder ikke blot for biltra-
fik. Ogsa cykeltrafikken pavirkes, fordi projektet omfatter en omlaegning
af cykelstien langs motorvejen mellem Jaegersborgvej og Klampenborgvej.

I anlaegsperioden er der behov for tilkgrsel af byggematerialer samt hand-
tering af overskudsjord og affald. Det vil i perioder medfgre en betydelig
lastbiltrafik, som kan skabe gener for den gvrige trafik. En stor del af
transporterne vil formentlig ske ad motorvejsnettet via tilslutningsanlaeg-
get ved Jaegersborgvej, og der vil derfor komme @get belastning pa til-
slutningsanleegget.

N&r Firskovsvejs forlaengelse er taget i brug, vil der komme mere trafik p5
Firskovvej, mens biltrafikken pa en del af Klampenborgvej helt forsvinder,
eftersom denne vej lukkes for gennemkgrende trafik. P& Jernbanepladsen
sker der ogsd en stigning i trafikken, fordi noget af den trafik, der i dag
kgrer ligeud ad Klampenborgvej, i fremtiden vil kgre bl.a. ad Jernbane-
pladsen, Jaegersborgvej og Firskovvej. Pa Jaegersborgvej sker der flere
&ndringer, men nettoresultatet er et samlet fald i trafikken. Der kommer
gget trafik som fglge af den fgrnaevnte trafik fra Jernbanepladsen, men til
gengeld sker der et fald i trafikken, fordi trafik fra gst mod centrum af
Lyngby kan kgre ad den nye Firskovvej i stedet for ad Jaegersborgvej.

I driftsfasen skal cyklisternes fremkommelighed sikres, iszer i forbindelse
med et venstresving ud pa Firskovvej fra stikvejen til Stenrgdgdrd. Der
skal endvidere veere fokus pa sikre skoleveje, hvilket bl.a. kan opnas ved
at lade eleverne krydse Firskovvej i signalregulerede kryds.

2.5 Stgjpavirkning

Stgj defineres normalt som ugnsket lyd og males i enheden decibel (dB).
Decibel er en logaritmisk enhed, og det indebaerer, at hvis man adderer to
lige store lydtryk, vil resultatet vaere et lydtryk, som er 3 dB hgjere. I
praksis betyder det, at en fordobling af trafikmaangden giver en forggelse
af stgjniveauet pa 3 dB. Den mindste aendring i lydtrykniveauet, som det
menneskelige gre kan opfatte, er en aendring pa 1 dB. En aendring i lyd-
trykniveauet pa 3 dB opfattes som tydeligt hgrbar. En reduktion af lyd-
trykniveauet pd 8-10 dB opfattes som en halvering af stgjen.

Der er udarbejdet en stgjkortlaegning, som viser, at stgjen i store dele af
Lyngby generelt vil vaere reduceret, ndr dels etableringen af Firskovvejs
forlaengelse og dels andre af kommunens trafikprojekter er bragt til ende.

Helt konkret viser kortlaegningen, at der i det udvalgte undersggelsesom-
rade i dag er 1.647 stgjbelastede boliger, hvoraf 381 defineres som staerkt
stgjbelastede. Hvis Firskovvej ikke forlaenges, vil disse tal i 2024 vaere
steget til 1.701 stgjbelastede boliger, hvoraf 433 vil veere steerkt stgjbela-

http://projects.cowiportal.com/ps/A097572/Documents/03 Project documents/VVM/Miljgkonsekvensrapport/Som fremsendt/Miljgskonsekvensvurdering Firskovvej_15012018.docx



COWL
14 FIRSKOVVE] - VEJFORLANGELSE TIL JAGERSBORGVE]

stede. Derimod vil der vaere et fald i bade stgjbelastede og steerkt stgjbe-
lastede boliger, hvis Firskovvejens forleengelse etableres. I dette tilfeelde
viser kortlaegningen, at der vil vaere 1.638 stgjbelastede boliger, hvoraf
350 vil veere staerkt stgjbelastede.

Generelt vil @&ndringen af stgjniveauet ved boligerne vaere mindre end 1

dB. Langs Jaegersborgvej, Lyngby Hovedgade og en del af Klampenborg-
vej vil der vaere en reduktion af stgjniveauet med 1-3 dB. I omradet ved

Lyngby Storcenter og Torvet vil der ske en reduktion af stgjniveauet med
mere end 7 dB. Ved boliger beliggende langs Toftebaeksvej og Jernbane-
pladsen vil der ske en forggelse af stgjniveauet med ca. 1 dB.

Ved enkelte boliger langs forlaengelsen af Firskovvej vil stgjniveauet stige
med op til 1 dB, som ikke vil vaere hgrbar. Disse boliger har i forvejen et
relativt hgijt stgjniveau pd 62-63 dB, som skyldes trafikstgj fra motorvejen
og Jeegersborgvej.

Ved at etablere en 3 meter hgj stgjskeerm umiddelbart vest for Firskovve-
jens forlaengelse vil det samlede stgjniveau kunne reduceres med op til 1
dB ved boligerne naermest vejen, hvilket svarer til den forggelse af stgjni-
veauet som stgjbidraget fra Firskovvejens forleengelse medfgrer. Ved de
gvrige boliger i omradet vest for Firskovvejens forlaengelse vil det samlede
stgjniveau kunne reduceres med mindre end 0,5 dB. Den effektive reduk-
tion af stgjen ved de naermeste boliger vil vaere begraenset, fordi der
kommer meget trafikstgj fra de andre veje i omradet.

2.6  Biologisk mangfoldighed, flora og arter

Det areal, som inddrages, sa der bliver plads til at anlaegge vejen, bestar
primaert af beplantning med traeer og buske. Der er tale om almindeligt
forekommende arter, og derfor vurderes beplantningen at have begraenset
naturveerdi.

Vejen vil blive anlagt op ad et naturbeskyttet overdrev og inddrage en del
af det. Ogsd naturkvaliteten af overdrevet er begreenset, og en stor del af
overdrevet vil kunne bevares. Arbejdsarealer langs vejforlgbet vil dog
medfgre en midlertidig pavirkning af overdrevet, mens vejen anlaegges.

Det vurderes, at flere af de traeer, som skal faeldes forud for anlaegsarbej-
derne, kan vaere egnede levested for flagermus. For at undgd at pavirke
de omrader, hvor flagermus kan hvile og yngle, er der foreslaet afvaerge-
foranstaltninger. De gar ud pa at sikre, at traefaeldningen sker i perioder,
hvor det vil forstyrre flagermusene mindst muligt.

De naermeste Natura 2000-omrader ligger ved Brobaek Mose og Gentofte
Sg samt Nedre Mglleddal og Jaegersborg Dyrehave. Iszer afstanden mel-
lem vejprojektet og Natura 2000-omraderne ggr, at en vaesentlig pavirk-
ning fra projektets side vurderes at kunne udelukkes.
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Samlet set ggr disse forhold, at miljgpavirkningen pa biologisk mangfol-
dighed, flora og fauna vurderes at veere lille.

2.7 Jordforurening

Kommunens regler for hdndtering af forurenet jord skal fglges gennem
hele projektperioden, fordi projektomradet er kortlagt af myndighederne
som enten omradeklassificeret eller som forurenede arealer eller muligvis
forurenede arealer. Det betyder, at der kan forventes forurenet og lettere
forurenet jord. En geoteknisk undersggelse af jorden langs den planlagte
vejstraekning har dog vist, at forureningsniveauet varierer langs vejstraek-
ningen. Ud af 20 jordprgver viste 14 ingen forurening, mens fire prgver
viste lettere forurenet jord og to prgver viste kraftigere forurenet jord.

Et af de forurenede omrader er der, hvor Lyngby Losseplads 13 fra 1910-
1962. Lossepladsen blev brugt til bl.a. dagrenovation, erhvervsaffald og
slam, og nedbrydningen af affaldet har medfgrt gasudvikling. Gassen le-
des i dag bort til atmosfaeren via nogle ledninger, og denne udledning
overvages ngije.

Den nordlige del af den nye Firskovvej placeres pa lossepladsens gstligste
del, hvor gasudviklingen er kraftigst. Det vil formentlig veere ngdvendigt
med afvaergeforanstaltninger rettet mod gasudviklingen, bade mens vejen
anlaagges, og ndr vejen er taget i brug. Aspektet med gasudvikling skal
inddrages i den videre planlaegning af projektet. Miljgbelastningen som
folge af gasudviklingen vurderes bade i den midlertidige anlaegsfase og
den permanente driftsfase at vaere middel. Derudover vurderes projektets
miljgbelastning, som fglge af jordforurening, at vaere ubetydelig - bl.a.
fordi etablering af vejen medfgrer, at der fjernes forurenet jord fra grun-
den.

2.8 Luftforurening

Den nye vejforbindelse mellem Jaegersborgvej og Firskovvej vil betyde en
omfordeling af trafikbelastningen i omradet. Derfor vil luftkvaliteten i lo-
kalomrddet omkring vejen aendres. P& de veje hvor der sker en aflastning
dvs. primaert Klampenborgvej, Lyngby Torv og pa Lyngby Hovedgade syd
for Toftebaeksvej, vil luftkvaliteten forbedres. Derimod vil der pa de
straekninger, hvor der som fglge af projekter sker en trafikstigning, det
gaelder isaer omkring Jernbanepladsen midt i Lyngby, ske en forringelse af
luftkvaliteten.

I omrddet omkring selve den nye vejforbindelse forventes luftkvaliteten
ikke at forringes vaesentligt. Dette skyldes isaer to ting. For det fgrste er
de 6.000 biler, som forventes at benytte vejen hvert dggn, et relativt be-
skedent antal i forhold til at forringe luftkvalitet. For det andet er omradet
omkring vejforbindelsen abent, hvilket betyder at emissioner fra trafikken
spredes hurtigt i et storre omrade.

http://projects.cowiportal.com/ps/A097572/Documents/03 Project documents/VVM/Miljgkonsekvensrapport/Som fremsendt/Miljgskonsekvensvurdering Firskovvej_15012018.docx



16

http://projects.cowiportal.com/ps/A097572/Documents/03 Project documents/VVM/Miljgkonsekvensrapport/Som fremsendt/Miljgkonsekvensvurdering Firskovvej_15012018.docx

COWL

FIRSKOVVE] - VEJFORLANGELSE TIL JAGERSBORGVE]

3 Projektbeskrivelse

3.1.1 Vejforbindelse

Der etableres en ny vejforbindelse ved, at Firskovvej forlaenges mod syd,
hvor den tilsluttes Jaegersborgvej, se Figur 3-1.

Vejen etableres umiddelbart gst for jernbanen (Neerumbanen). Den nye
vej vil blive tilsluttet den eksisterende Firskovvej via en rundkgrsel, som
ogsa forventes at fa en gstlig frakgrsel til kommunens driftsplads. Den

eksisterende Firskovvej vil blive delvist omlagt ved tilslutningen til rund-
kgrslen. Det ligger endnu ikke fast, hvordan den eksisterende del af Fir-
skovvej vil blive omlagt, og hvor mange parkeringspladser der vil blive

nedlagt i forbindelse med omlaegningen, men et forslag er vist pa Figur
3-3. Den nye vejstraekning vil f en hastighedsbegraensning pa 50 km/t.

Den ca. 500 meter lange nye vej udfgres som en tosporet vej med cykelsti
og fortov langs begge sider af vejen. Vejprofilet ses pa Figur 3-2. Vejen
indrettes med rabat med beplantningsbeaelte i venstre side og midterrabat
med graes og traeer. Derudover vil der blive etableret mindre skraningsan-
laeg langs vejen, som beplantes med f.eks. graes. Midterrabatten afbrydes
tre steder af venstresvingsbaner ved henholdsvis tilslutningen til Jaegers-
borgvej, ved stikvejen til Stenrgdgdrd og ved indkgrslen til Lokalbanens
omrade. Herudover bliver Jaegersborgvej til 53a, 53 og 55 (stikvejen til
Stenrgdgdrd) omlagt, sd udkgrslen til Jeegersborgvej slgjfes og i stedet
tilsluttes den nye del af Firskovvej. Allé-traeerne vil ikke blive fjernet. Den
nye stikvej etableres med et vejforlgb langs med beplantningsbaeltet, der
gar sydgst for kommunens driftsplads, s& det gronne omrdde opdeles
mindst muligt. Se Figur 3-3. Vejforlgbet kan sendres ved senere beslut-
ning om brug af arealerne til den feelles driftsplads. Stiforbindelsen mel-
lem Jaegersborgvej og Stenrgdgard vil blive omlagt men ikke nedlagt, s
den frem over forlgber langs den fgrste del af den nye vej og den nye ad-
gangsvej/stikvej til Stenrgdgard, hvorefter den forlgber som i dag.
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Figur 3-1 Forlgbet af Firskovvej som fremover vil forbinde Klampenborgvej og
Jeegersborgvej.

Rabat | Fortov | Cykelsti Fortov
2.0 25 =iy 25—
Figur 3-2 Tvaerprofil af den nye vejs forlgb, vest er mod venstre.
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Ortofoto: DDOland2016, copyright COWI

Figur 3-3 Forlgb af den ny vej, som skal forbinde Jaegersborgvej med Klam-
penborgvej, samt den nye stikvej til Stenrgdgérd.

Gang- og cykeltrafik

Jaegersborgvej vil blive omlagt med nye svingbaner, lysregulering og fod-
gaengerfelter, der hvor den nye Firskovvej stgder til. Der etableres cykelsti
og fortov pa begge sider af den nye del af Firskovvej. Den sydlige del af
stikvejen fra Jaegersborg til rideskolen vil blive slgjfet. Nord-sydgdende
cyklister og fodgaengere skal derfor fremover benytte cykelstierne og for-
tovene langs den nye Firskovvej frem til den nye stikvej, som fgrer til
stikvejen til rideskolen. Den sydlige del af stikvejen, som slgjfes, vil frem-
over ikke kunne benyttes af cyklister eller fodgaengere.
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Vejvand

Det ligger endnu ikke fast, hvordan vejvand skal handteres. En Igsning
kan veere lokal afledning af regnvand (LAR-anlzeg) i rabatter og midterra-
bat af veje. Dette vil blive fastlagt i et tillaeg til Lyngby-Taarbaeks spilde-
vandsplan, som er under udarbejdelse.

Belysning

Den nye vejforbindelse og cykelstien vil blive forsynet med vejbelysning,
som fglger Lyngby-Taarbaeks strategi for belysning.

3.1.2 Anlaegsaktiviteter

Forud for etablering af vejforbindelsen opbrydes de eksisterende belaeg-
ninger, beplantningen ryddes, og bygninger rives ned. Der fjernes to byg-
ninger pa Firskovvej 40 og en mur. Herudover nedrives en bolig pa Jae-
gersborgvej 47, ligesom fire nedgravede olietanke fjernes.

Anlaegsfasen forventes at vare ca. seks maneder. Under anlaegsarbejdet
etableres der en byggeplads til opbevaring af materialer, maskiner og
skurby til mandskabets brug under anlaagsarbejdet. Det ligger endnu ikke
fast, hvor denne plads etableres, men det forventes at blive ud mod Jae-
gersborgvej.

Anlzegsarbejdet vil medfgre, at der fjernes en del af beplantningen langs
jernbanen og i den sydlige del af kommunens driftsplads, beliggende i den
gstlige ende af Firskovvej. Omfanget af rydningen vil afthaenge af den en-
delige placering af tilkgrslen og det endelige arbejdsareal omkring vejen.
Beplantning vil sa vidt muligt blive retableret, og der vil sas graes pa ra-
batter og skraningsanleaeg.

Nedrivning

Anlzeggelse af vejen vil forudseette, at der nedrives bygninger i den sydli-
ge ende af vejforlgbet ud mod Jaegersborgvej og ved Firskovvej ved til-
slutningen til denne. Nedrivhingen og bortskaffelse af materialerne forven-
tes at blive hdndteret i overensstemmelse med Lyngby-Taarbaek Kommu-
ne retningslinjer for affaldshdndtering og bortskaffelse. Affaldsmaengderne
vurderes at vaere relativt begraensede i forhold til antallet af bygninger,
der skal nedrives. P& den baggrund vurderes affaldshandteringen ikke at
give anledning til vaesentlige miljgpavirkninger. Fgr bygningerne nedrives,
vil det blive undersggt, om de indeholder miljgfremmede stoffer sdsom
PCB, asbest og bly.

Nedrivning af boliger kreever tilladelse efter boligreguleringsloven.

3.2 Referencescenarie (0-alternativ)

Referencescenariet udggr sammenligningsgrundlaget for miljgpavirknin-
gerne, som projektet medfgrer. Referencegrundlaget for miljgvurderingen
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er, at den nye vejforbindelse fra den gstlige ende af Firskovvej til Jaegers-
borgvej ikke etableres. Hvis dette ikke sker, vil trafikken endnu skulle for-
Igbe som hidtil langs Jaegersborgvej og Klampenborgvej. Dette indebeerer,
at Klampenborgvej ikke lukkes for trafik. Dette betyder samtidig, at letba-
nen ikke vil kunne faerdigggres. Etablering af forlaengelsen af Firskovvej er
saledes en forudsaetning for realisering af letbanen.

Referencescenariet vil samtidig betyde, at eksisterende trafikale og parke-
ringsmaessige forhold pa Firskovvej ikke aendres.

3.3 Fravalgt alternativ

En alternativ linjefaring, hvor forlaengelsen af Firskovvej placeres sd langt
over mod motorvejen som muligt, har vaeret overvejet. Denne linjefgring
er dog fravalgt, da den vil opdele omradet i mindre arealer, hvilket er
uhensigtsmaessigt uanset omradets nuvaerende eller fremtidige anvendel-
se. Desuden vil vejen fa et laengere forlgb og dermed vaere mere omkost-
ningsfuld at anlaegge og vedligeholde.

Der har ligeledes vaeret overvejet en anden forlgb af omlagningen af Jae-
gersborgvej til 53a, 53 og 55 (stikvejen til Stenrgdgard) fra den nye vej.
Alternativet havde et lige forlgb fra den nye Firskovvej over til Jaegers-
borgvej til 53a, 53 og 55 (stikvejen til Stenrgdgard). Denne Igsning delte
det grgnne omrade op, hvilket ikke er hensigtsmaessigt i forhold til driften
af omradet.

3.4 Lokalplan 280 og kommuneplantillaag
2/2017

For at realisere projektet skal der tilvejebringes det ngdvendige plan-
grundlag. Der er derfor sidelgbende med denne miljgkonsekvensvurdering
udarbejdet et forslag til lokalplan og kommuneplantillzeag med tilhgrende
miljgvurdering.

Lokalplanen er udarbejdet som en projektlokalplan, s& den rummer mu-
lighed for etablering af vejforbindelsen. Lokalplanen rummer saledes ikke
mulighed for andre tiltag og deraf fglgende miljgpavirkninger end dem,
som vejforbindelsen medfgrer. Det samme gaelder for kommuneplantil-
laegget.
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4 Proces, metode og afgraensning

4.1 Proces

I dette kapitel beskrives de overordnede principper og metoder, som er
benyttet i udarbejdelsen af denne miljgkonsekvensvurdering. For en spe-
cifik gennemgang af metoder for de enkelte miljgemner, henvises til de
respektive afsnit.

Projektet er omfattet af bekendtggrelse nr. 448 af 10. maj 2017 af lov om
miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM)
jf. § 15 stk. 1. 2). Miljgkonsekvensvurderingsprocessens fem trin er illu-
streret i Figur 4-1.

1. FOROFFENTLIGHEDSFASEN
Indkaldelse af ideer og forslag til miljgkonsekvensvurdering (8/8-31/8 2017)

2. AFGRANSNING

Lyngby-Taarbaek Kommune udtaler sig om afgraensningen med hensyn til
indhold og metode af miljgvurderingen. Hgring hos relevante myndigheder.
Relevante idéer og forslag medtages i denne.

3. VURDERING OG RAPPORT
Gennemfgrelse af miljgkonsekvensvurdering.

4. OFFENTLIG HORING
Miljgkonsekvensvurdering i offentlig hgring i mindst otte uger.

5. GODKENDELSE OG VEDTAGELSE

Resumé af resultater af hgringer fra miljgkonsekvensvurderingen. Meddelelse
af VVM-tilladelse (og politisk vedtagelse).

Figur 4-1 Grafiks oversigt over miljgvurderingsprocessen
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Miljgskonsekvensvurderingen opfylder de krav, som dansk lovgivning har
pd omradet, herunder bekendtggrelse nr. 448 af 10. maj 2017 af lov om
miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM).

Formalet med miljgkonsekvensvurderingen er at:

> undersgge de mulige miljgpdvirkninger inden anlaeg af en ny vejfor-
bindelse mellem Jaagersborgvej og Firskovvej

> tilpasse projektet, s& veesentlige miljgpavirkninger mindskes eller
undgas, eller sa der kompenseres for de vaesentlige miljgpavirknin-
ger, der ikke kan undgas (sdkaldte afvaergeforanstaltninger)

> inddrage borgere i beslutningsprocessen

4.1.1 Andre ngdvendige processer og tilladelser

I forbindelse med processen med miljgkonsekvensvurderingen vil fglgende
dokumenter blive udarbejdet:

> Lokalplan og kommuneplantillzeg

> Afgraensningsrapport, miljgvurdering og sammenfattende redeggrelse
for miljgvurdering af plandokumenter

> Miljgkonsekvensvurdering af projekt (dette dokument).

> Afggrelse (VVM-tilladelse) med vilkar til projektet, herunder: Resumé
af indkomne hgringssvar som fglge af 1. og 2. offentlighedsfase.

> Tillaeg til spildevandsplan (udarbejdes sidelgbende)

4.2 \Vurderingsmetode

Der anvendes fglgende metode for vurderingerne:

> Ingen/ubetydelig pavirkning: Det vurderes, at der er ingen eller
kun en ubetydelig pdvirkning af miljget. Afvaergeforanstaltninger er
ikke ngdvendige.

> Lille pavirkning: Der vurderes at veaere en pavirkning af kort varig-
hed, i et lille omrade eller i et omrade uden szerlige interesser. Af-
veergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

>  Middel pavirkning: Der vurderes at vaere en pavirkning af en vis
varighed, i et omrade af en vis stgrrelse eller i et omrade med saerli-
ge interesser. Afveaergeforanstaltninger eller projekttilpasninger over-
vejes.
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> Vaesentlig pavirkning: Der vurderes at veere en pavirkning af lang
varighed, i et stort omrade eller i et omrdde med vaesentlige interes-
ser. Det vil blive vurderet, om p8virkningen kan undg8s ved at aendre
projektet, mindskes ved at gennemfore afvaergeforanstaltninger, eller
om der kan kompenseres for pdvirkningen.

Varigheden af en pavirkning samt stgrrelsen af det pavirkede omrade er
vurderet individuelt for hvert miljgemne.

4.3 Hgringssvar fra fgrste offentlighedsfase

I forbindelse med farste offentlighedsfase er der indkaldt til idéer og for-
slag. Her har der vaeret mulighed for at komme med forslag, hgringssvar,
idéer og opmeerksomhedspunkter for den kommende miljgkonsekvens-
vurdering.

Yderligere har Lyngby-Taarbaek Kommune lavet en afgraensningsudtalelse,
som er blevet sendt til hgring hos de bergrte myndigheder. Afgraensnin-
gen er foretaget pd baggrund af projektets forventede miljgpavirkninger
og de indkomne hgringssvar fra fgrste offentlighedsfase.

Der blev i alt fremsendt 25 hgringssvar, som falder inden for fglgende
emner og punkter:

Trafikafvikling og trafiksikkerhed

@get trafikbelastning pa bl.a. Jaeegersborgvej.

@get belastning af motorvejsramperne.

@nske om forbud mod tung trafik p& den nye vej.

@nske om etablering af bump pa den nye vej.

@get risiko for trafikuheld.

@nske om forbedring af tilkgrsels- og frakgrselsforhold til og fra mo-

torvejen.

@nske om vurdering af konsekvenser for udrykningskgrsel.

@nske om regulering af krydset Jaegersborgvej/Firskovvej.

Sikring af skolevejen mod Lindegardsskolen.

Stenrgdgardsstien bgr ikke lukkes, da den udggr en sikker skolevej til

Trongardsskolen.

> Ligeud-cyklende og hgjresvingende trafik bgr adskilles i krydset Fir-
skovvej/Jaegersborgvej, sa de ikke kommer i konflikt med hinanden.

> Vejen bgr skeermes med et hgjt hegn langs Neerumbanen af hensyn
til sikker feerdsel for bgrn.

VvV V V V VvV VvV

v V VvV Vv

Trafikanalyse

> @nske om beregning af forventet trafiktal for den nye vej.

> Samlet trafikplan og -analyse bgr laves for omradet.

> Det skal vurderes, om den fremtidige udvikling i handelsmgnstre kan
pavirke infrastukturbehovet og trafikkens udvikling pa den nye vej-
straekning.
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>

Der kan opsta en kumulativ trafikal belastning af rampen pd Jaegers-
borgvej, nar Letbanen opfgres.

Parkering

>

Bekymring for, at de eksisterende p-pladser langs Firskovvej fra
Klampenborgvej inddrages til vejudvidelse.

Eksisterende parkeringspladser, der nedlaegges pa Jaegersborgvej,
skal erstattes.

FEndring af vejforigb

>
>

Forslag om at traekke vejforigb ud til motorvejen.

@nske om en linjefgring, der ligger s3 langt fra Lyngholmsvej som
muligt.

Vejen bgr flyttes sd langt mod @st som muligt under hensyntagen til
rideskolen.

Lgsning hvor Firskovvej fglger den eksisterende vej fra Jaegersborgvej
til Stenrgdgard.

Firskovvej bgr fores direkte ud pa motorvejen.

I stedet for at forlaenge Firskovvej foreslds en ny veijtilslutning fra
Lyngby Omfartsvej til en kommende parkeringskaelder under Jernba-
nepladsen og med forbindelse til parkeringskaldrene ved COWI og
Danica.

Firskovvejs forlaengelse flyttes mod @st, sa der ggres plads til, at Nee-
rumbanen kan udvides til to spor ved en eventuel ombygning til let-
bane.

Forlaengelse af Firskovvej bgr ske mod nord til Lundtoftegdrdsvej.
@nske om udarbejdelse af flere Igsningsforslag for placering af vejen.
Forslag om et alternativ, hvor cykelstien fgres nord om rideskolen, sd
cyklister og ridende ikke mgdes.

Lette trafikanter

>

Den eksisterende sti forbi Stenrgdgdrd skal bevares, sd det forsat er
muligt at cykle af grgnne ruter uden kgrende trafik.

@nske om etablering af cykelsti pd den eksisterende Firskovvej og pa
Ngrgaardsvej mellem Firskovvej og Kanalvej.

@nske om mulighed for at cykle fra Jeegersborgvej mod Stenrgdgard,
s& man undgadr omvejen ad Firskovvej.

Forbedre cyklisters passage af krydsene Firskovvej/Jagersborgvej og
Firskovvej/stikvej til Stenrgdgard.

Gangsti mod rideskolen bibeholdes.

Den nuvaerende vej via Stenrgdgdrd bevares som gang- og eventuelt
cykelsti.

Stgj, luft, lys og natur

>
>

Den nye vej vil medfgre ggede stgjgener.

@nske om etablering af stgjvaern, eventuelt i form af stgjvolde eller
stgjskaerme.

@nske om undersggelse af flora og fauna i VVM.

@get trafikmaengde pa Firskovvej vil gge Iuftforureningen.
Bekymring om gget lysforurening.
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Landskab/visuelle forhold

> Vejens pavirkning af det granne omrade skal indga i miljgkonse-
kvensrapporten.

> Miljgkonsekvensrapporten bgr medtage visualiseringer fra Lyng-
holmsvej mod nord og syd, b&de sommer og vinter.

Beplantning

> Eksisterende beplantning langs jernbanen bevares.

> Eksisterende leebaelter mod villakvarteret bevares for at skaeerme mod
stgj.

> Forslag om etablering af suttetraeer langs den nye vej.

> Forslag om nyplantning af treeer langs den nye vej, eventuelt i mid-
terrabat.

Friluftsliv

> Fristedet omkring Stenrgdgdrd belastes yderligere.

> Reduktion af de rekreative og grgnne arealer mod @st.

> Forslag om etablering af kaelkebakke og puslepladser langs den nye
vej.

> Tage hgjde for arealets rekreative anvendelse, den dag rideskolen
ikke lzengere benytter det.

Kulturarv

> Arkaeologiske interesser og nzerhed til gravhgj.

> Analyse af de arkaeologiske interesser skal indgd i miljgkonsekvens-
rapporten.

@vrige forslag

> Den nye vej anlaegges alene til biltrafik, og blgde trafikanter henvises
til den eksisterende vej til rideskolen.

> Forslag om hastighedsbegraensning pa 40 km/t pa Firskovvej.

> @nske om vurdering af ugnskede aktiviteter i et gde omrade.

Nedenfor i Tabel 4-1 er angivet, hvordan ovenstdende emner indgar i mil-
jokonsekvensrapporten. Ikke alle kommentarer har et emneomrade eller
er af en form der kan/skal behandles i denne rapport. Disse gvrige kom-
mentarer som ikke behandles i denne rapport tages til efterretning i det
videre arbejde med projektet.
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Tabel 4-1

Vurdering af de enkelte emner

Behandlet i miljokonse-

Behandlet uden for miljgkon-

Trafikbelastning

Trafiksikkerhed

Trafikanalyse

Parkeringsforhold

FAEndret vejforlgb

Lette trafikanter

Stgjbelastning

Luftforurening

Lysforurening

Naturforhold

Landskab og vi-

suelle forhold

Beplantning

Friluftsliv

Kulturarv
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kvensrapport

Emnet inddrages i miljgkonse-
kvensrapportens kapitel 7 om trafik

En trafikmodel er udarbejdet som
en del af miljgkonsekvensrappor-
ten.

Cykeltrafik vurderes i miljgkonse-
kvensrapporten i kapitel 7 om trafik
Emnet indgar i miljgkonsekvens-
rapportens kapitel 8 om stgj

Emnet behandles i miljgkonse-
kvensrapportens kapitel 11 om
luftforurening

Emnet inddrages i miljgkonse-
kvensrapportens kapitel 6 om visu-
elle forhold

Emnet indgar i miljgkonsekvens-
rapportens kapitel 9 om biologisk
mangfoldighed, arter og naturtyper
Emnet indgar i miljgkonsekvens-
rapportens kapitel 6 om visuelle
forhold

Pavirkning p& beplantning vurderes
under kapitel 6 visuelle forhold
Pavirkninger af visuelle forandrin-
ger inddrages i miljgkonsekvens-
rapportens kapitel 6 om visuelle
forhold

sekvensrapport

Emnet behandles i en trafiksikkerheds-
revision, der udfgres i forbindelse med
detailprojekteringen.

Emnet inddrages i helhedsplanen for
omradet.

Alternativ linjefgring er overvejet, men
anbefales ikke, kort beskrevet i miljg-
konsekvensrapport men indgar ikke
indgdende.

Emmet indgar i trafiksikkerhedsrevisi-

onen.

Emnet medtages desuden i detailpro-
jekteringen.

Emnet er screenet ud pa baggrund af
en undersggelse af kulturhistoriske
interesser. Der vil blive foretaget en
arkaeologisk forundersggelse inden

vejen anlaegges.
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4.4 Afgraensning, vurdering og kriterier

Lyngby-Taarbaek Kommunes har d. 9. oktober 2017 fremsendt en udtalel-
se om afgraensningen for miljgkonsekvensvurdering af projektet til byg-
herre. I denne beskrives de emner og omfang, som skal behandles. I af-
graensningen beskrives ogsa de emner, som ikke vurderes i miljgkonse-
kvensvurderingen. Der redeggres i afgraensningen for, hvorfor visse em-
ner ikke vurderes i miljgkonsekvensvurderingen. Afgraensningen af emner
ses i dette afsnit.

4.4.1 Visuelle forhold

Problemafgransning

Etableringen af den nye vej vil medfgre, at omradets visuelle udtryk aen-
dres. Dette skyldes, at der skal ryddes beplantning langs den gstlige side
af jernbanen, og at vejen etableres i et dbent areal. Omradets arealan-
vendelse vil generelt blive aendret som fglge af vejen, herudover vil vejen
vaere belyst, og der vil vaere lyspdvirkninger fra bilernes lygter.

Landskab vurderes derfor i miljgkonsekvensvurderingen. Landskab be-
handles sammen med visuelle forhold, da der ikke udarbejdes en sezerskilt
beskrivelse af de landskabelige forhold, men i hgjere grad en vurdering af
de visuelle aendringer pa baggrund af visualiseringer. Der vil vaere fglgen-
de fokus:

Den visuelle a&ndring som fglge af vejen vurderes.

4.4.2 Befolkningen og menneskers sundhed

Problemafgransning

Etablering af vejprojektet vil betyde, at omradet vil belastes af trafik langs
den nye streekning samt medfgre en stigning i trafikken pa den eksiste-
rende straekning af Firskovvej. Trafikken stiger, fordi Klampenborgvej luk-
kes for almindelig trafik pa straskningen mellem Lyngby Hovedgade og
Kanalvej, ndr den kommende letbane anlaegges. Der vil tilsvarende vaere
et fald i trafikken pd Jaegersborgvej mellem den nye vejforbindelse og
Lyngby centrum. Trafik vil blive vurderet i et selvstaendigt kapitel.

Den primeere trafik vil vaere biltrafik (ca. 6.000 ADT), og der vil opsta an-
drede stgjmaessige forhold i naboomraderne, som skal vurderes. Stgjbe-
lastningen fra den nye trafik pa de naermeste boliger vil derfor blive vur-
deret i miljskonsekvensvurderingen pa baggrund af stgjberegninger. Stgj-
belastningen vil blive vurderet i forhold til Miljgstyrelsens vejledende
graensevaerdier for st@gj. Staj vil blive vurderet i et selvstaendigt kapitel.

Under anlaegsfasen vil anlaegsaktiviteterne medfgre stgj i naeromradet.
Stgj fra anleegsaktiviteterne vil dog ikke indgd i miljgmiljskonsekvensvur-
deringen, da anlzegsfasen vil veere af relativt kort varighed, og der vurde-
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res ikke at skulle udfgres vaesentlige stgjende arbejder som spunsning,
paelefundering eller lignende. Stgj og vibrationer fra bygge- og anlaegsar-
bejder vil vaere i overensstemmelse med Lyngby-Taarbaek Kommunes for-
skrift for midlertidige bygge- og anlaegsarbejder (Lyngby-Taarbaek Kom-
mune (2017), som foreskriver, at bygge- og anlaegsarbejde kan udfgres
hverdage mandag til fredag kl. 7-18 og lgrdage kl. 7-14.

Vejstraekningen vil blive belyst. Lyspavirkningen fra vejstraekningen og
bilernes lys vil blive vurderet i afsnit om visuelle pavirkninger

Projektet vil inddrage en del af et areal, som i kommuneplanen er udpeget
som rekreativt omrade, som ikke aktuelt anvendes til rekreative aktivite-
ter. Omradet er indhegnet og graesses periodisk af heste. Der fijernes kun
en mindre del af det grenne omrade, og graesningen vil fortsat kunne fin-
de sted pa de resterende arealer. De gvrige aktiviteter pa rideskolen,
Lyngby-Taarbaek Rideklub, vil ikke blive pavirket som fglge af en gennem-
forelse af projektet. Stiforbindelsen mellem Jaegersborgvej og Stenrgdgadrd
vil blive omlagt men ikke nedlagt, sa den fremover forlgber langs den far-
ste del af den nye vej og den nye adgangsvej/stikvej til Stenrgdgard,
hvorefter den forlgber som i dag. Rekreative aktiviteter vil derfor ikke ind-
ga i miljskonsekvensvurderingen. Stiforbindelsen vurderes under trafik.

Befolkningen og menneskers sundhed vil blive vurderet i miljgkonse-
kvensvurderingen. Emnet vil deles op i to selvstaendige kapitler med fgl-
gende fokus:

Trafik:
> Trafikpdvirkningens belastning af den nye straekning - Firskovvej og
det omkringliggende vejnet.

Stgj:
> Stgjbelastning af de naermeste boliger som fglge af et aendret trafik-
mgnster

4.4.3 Biologisk mangfoldighed, naturtyper og arter

Problemafgransning

Den nye vejstraekning mellem Jaegerborgvej og Firskovvej anlaegges op ad
jernbanen (Naerumbanen). P& denne straekning etableres vejen umiddel-
bart op ad et overdrev, som i den vejledende udpegning er vist som be-
skyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens? § 3. Dog geelder beskyttel-
sen kun til sendring til landbrugsformal, da omradet har ligget i byzone for
den 1. juli 1992.

Da omrddet som minimum vil blive pdvirket under anlaeg af vejen, kan en
pavirkning af overdrevet ikke udelukkes.

2 Bekendtggrelse nr. 121 af 26. januar 2017 af lov om naturbeskyttelse
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Der vil desuden vaere en del traeer, som skal faeldes forud for etablering af
vejen. Treeerne kan veere levested for flagermus og fugle. Alle arter af
flagermus er listet pd habitatdirektivets bilag IV og er derfor strengt be-
skyttet.

Biologisk mangfoldighed vil derfor blive vurderet i miljgkonsekvensvurde-
ringen med fglgende fokus:

> Biologisk overdrev, som pavirkes af vejforlaengelsen.

>  Treaeer med potentiale som levested (yngle- og/eller rasteomrade) for
flagermus, som faeldes i anlaegsfasen for at ggre plads til vejen.

> P&virkning pa naermeste Natura 2000-omrader

4.4.4 Jordarealer og jordbund

Problemafgraensning

Etablering af vejforigbet vil medfgre, at der skal inddrages arealer, som er
udpeget i kommuneplanen som byzoneareal. Arealet er beliggende langs
den gstlige del af Naerumbanen. Arealet, som inddrages, er ca. 16.000
m2,

Byzonejord er klassificeret som diffust forurenet jord med krav om analy-
ser af jorden ved opgravning af jorden. Planomradet er i den nordlige del
ved erhvervsomrddet omkring den eksisterende del af Firskovvej kortlagt
som V2-forurenet. Den gvrige del af planomradet er omradeklassificeret
med krav om analyser. Ved etablering af en ny vejforbindelse og opgrade-
ring af en eksisterende vejforbindelse vil der vaere store meaengder jord,
der skal hdndteres under anlaeg af vejen.

Jordforurening vil derfor blive vurderet i miljgkonsekvensvurderingen med
falgende fokus:

> Jordforurening i omradet
> Maengder af forurenet jord, som skal handteres

> Krav til handtering af overskudsjord og forurenet jord

4.4.5 Vand

Problemafgrasnsning

Etablering af den nye vejforbindelse vil resultere i krav til handteringen af
regnvand/vejvand. Projektomradet er beliggende inden for et omrade, der
er udpeget som omrade med seerlige drikkevandsinteresser. Spildevands-
ledningerne vil fortrinsvis blive etableret under vejforlgbet. Bassiner til
rensning og forsinkelse vil dog ogsa kunne anlaegges i det grgnne areal,
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ligesom der kan etableres omrader til lokal afledning af regnvand (LAR-
Igsninger), blandt andet i rabatterne. Et kommende tillaeg til Lyngby-
Taarbaek Kommunes spildevandsplan vil fastleegge, hvorledes vandet kan
bortledes. Planen vil ogsa fastlaegge eventuelle renseforanstaltninger og
krav om forsinkelse. Den hydrologiske pavirkning af dette vil blive vurde-
ret i forbindelse med miljgvurdering af spildevandstillaegget.

Der er ikke andre forventede pavirkninger af vand. Vand vil derfor ikke
blive vurderet i miljgkonsekvensvurderingen.

4.4.6 Luft og klima

Problemafgransning

Den nye vej vil blive benyttet af op til (ca. 6.000 biler i forventet ADT).
Etablering af en vej med s& hgj trafikbelastning kan pavirke Iuftkvaliteten
lokalt i mindre grad Det forventes, at denne pavirkning af luftkvaliteten
ikke kan skelnes fra den eksisterede pavirkning af den lokale luftkvalitet,
som i dag kommer fra de store omkringliggende trafikarer, isser Helsin-
ggrmotorvejen og Motorringvej 3. Dette vil blive naermere belyst.

Anlaegsfasen vil ligeledes give en pavirkning af luftkvaliteten. Anlaegsar-
bejdet vil dog veere af begreenset varighed i de enkelte omrader, og end-
videre forventes pavirkningen af luftkvaliteten fra f.eks. stgv reduceret
ved anvendelse af almindelige afveergeforanstaltninger. Det vurderes pd
den baggrund, at projektet ikke medfgrer en vaesentlig pavirkning af luft-
kvaliteten i anlaegsfasen, og emnet vil derfor ikke blive vurderet yderlige-
re.

Den nye vej vil medfgre en trafikal omlaegning fra Jaegersborg-
vej/Klampenborgvej til den nye vejforbindelse. Dette kan pavirke luftkvali-
teten lokalt, og vil blive vurderet i miljgkonsekvensrapporten.

P8 trods af at vejen medfgrer en forggelse af befaestede arealer, betragtes
arealet ikke som en veaesentlig forggelse af befaestede arealer, og der er

ikke behov for at lave saerlig klimatilpasning af arealet som fglge af dette.

Luft inddrages derfor i miljgkonsekvensrapporten, mens klimatiske fakto-
rer ikke vurderes naermere. Kapitlet vil have fglgende fokus:

> Luftforurening i driftsfasen

4.4.7 Materielle goder

Problemafgrasnsning

Etableringen af en vej vil medfgre en raekke sendringer for de naerliggende
boliger. Byggeri af en vej inden for planomradet vil betyde, at der skal
ryddes beplantning langs den gstlige side af jernbanen (Naerumbanen).
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Dette kombineret med etablering af en ny vejforbindelse vil medfgre visu-
elle aendringer lokalomradet.

Etableringen af vejen vil medfgre, at omradet tilfgres en vaesentlig trafikal
belastning. Dette skyldes, at Klampenborgvej lukkes pa en del af straek-
ningen, og at Firskovvej vil vaere den nye primaere adgangsvej.

Pavirkninger forbundet med forandringer i visuelle forhold og pavirkninger
fra trafikale sendringer i form af trafik og stgj vil blive vurderet under selv-
staendige kapitler om trafik og stgj. Materielle goder vil derfor ikke blive
vurderet selvstaendigt.

4.4.8 Kulturarv og arkaeologi

Problemafgraensning

Projektomradet rummer ikke arealer af kulturhistorisk eller arkaeologisk
interesse, fredninger, kendte fortidsminder eller beskyttede sten- og jord-
diger. Ermelundskilen mod nord er fredet, men ligger uden for projektom-
radet. Der findes ligeledes ingen kirker eller beskyttelseslinjer inden for
projektomradet.

For at anlaegge vejen skal der rives bygninger ned. I Lyngby-Taarbaek
Kommune er det fastsat, at bygninger med bevaringsvaerdi 1-3 er beva-
ringsvaerdige og derfor ikke mad nedrives. Ingen af de aktuelle bygninger
har bevaringsveerdi pa 1-3 og er saledes ikke bevaringsvaerdige..

P& baggrund af dette vurderes kulturarv og arkaeologi ikke at vaere en
vaesentligt pavirkning og vurderes derfor ikke yderligere.

Kroppedal Museum har foretaget en arkivalsk kontrol for at afdeekke be-
hovet for arkaeologiske forundersggelser. Det er museets vurdering, at der
kan veere vaesentlige fortidsminder inden for omradet. Der skal derfor
gennemfgres en arkaeologisk prgvegravning (sggegrgfter) inden anlaags-
arbejderne saettes i gang med det formal at finde eventuelle spor efter
forhistoriske anleeg.

4.4.9 Resultat af afgraensning

I Tabel 4-2 ses resultatet af afgraensningen, som er gennemfgrt i kapitel
4.4.1 til 4.4.8. Tabellen opsummerer rapportens gennemfgrte fokus for

hvert enkelt miljgemne, indikatorer og metode for vurderingen og data-
grundlaget.
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Tabel 4-2 Problemafgraensning, indikatorer, metode og databehov

Miljo- Problemaf- Indikatorer Metode Datagrundiag
faktorer raensning/fokus
Visuelle > Visuelle a&ndringer > Omfanget af vi- > Der udarbej- > Georefererede
forhold suel pavirkning des fire visua- fotos fra omradet
(land- herunder feeld- liseringer med > 3D studio max
skab) ning af traeer og fra stand- > Photoshop
andring af areal- punkter aftalt
anvendelse med kommu-
nen
Staj Stgjpavirkning fra > Overskridelse af > Stgjberegnin- | > Trafikdata
vej ved neerliggen- vejledende ger
de boliger graenseveaerdier
Trafik Trafikal afvikling > Trafikal afvikling > Trafikbereg- > Trafiknotat fra
pa ny vej ninger Lyngby-Taarbaek
Kommune
Biologisk Vaesentlig pavirk- > Omfanget af are- | > En feltunder- > Kortlaegning af §
mangfol- ning af § 3- alinddragelse af § sggelse i be- 3-omrade
dighed, beskyttet natur 3-omrade gyndelsen af
flora og juli
fauna Fzeldning af fla- > Omfanget af fla- > Skrivebords- > Kortlaegning af
germusegnede germusegnede undersggelse treeer egnede for
treeer traeeer, som ind- flagermus
drages
P8virkning p8 Na- > Omfanget af pa- | > Vurdering af > Basisanalyse fra
tura 2000-omrader virkninger pa ud- pavirkninger Natura 2000-
pegningsgrundlag pa udpeg- omrader
ningsgrundla-
get
Jordforu- Miljgpavirkning fra > Omfang og ka- > Anvende ind- > Eksisterende vi-
rening handtering af foru- rakter af forure- samlet viden den om jordforu-
renet jord ning fra omradet reningerne
Luftforu- Lokal pdvirkning af | > Andring i luftkva- | > Kvalitativ > Eksisterende vi-
rening luftkvaliteten liteten den om lignende
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5 Planforhold

5.1 Metode

Denne miljgkonsekvensvurdering forholder sig til de geeldende internatio-
nale, nationale, regionale og lokale planlaagnings- og lovgivningsmaessige
bindinger, der findes i det omrade, hvor den nye Firskovvej planlaegges
etableret.

De fagspecifikke bindinger er beskrevet i de enkelte fagkapitler. I dette
kapitel er derfor indsamlet informationer om fglgende lovmaessige bindin-
ger inden for eller i naerheden af projektomradet:

> Fingerplan 2017

> Kommuneplan 2013 og Kommuneplan 2017 for Lyngby-Taarbaek
Kommune

> Gzldende lokalplaner for omradet

For hver af disse planer og lovmaessige bindinger er potentielle konflikter
med projektet vurderet.

5.2 Generelle planforhold

Projektomradet er beliggende i byzone og uden for kystnaerhedszone. Det
meste af projektomradet er ubebygget og ligger ud til et biologisk over-
drev beskrevet i kapitel 9.3. Det er Lyngby-Taarbaek Kommune, som ejer
alle bygninger og matrikler, der inddrages af projektet. Den nordlige del af
projektomradet er beliggende inden for den sydgstlige del af erhvervsom-
radet for Firskovvej.
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5.3 Anlagslov for letbanen

Det er en forudsaetning for anlaegsloven for etablering af letbane langs
Ring 3 LOV nr. 657 af 08/06/2016, at Firskovvej forlaenges til Jaegers-
borgvej. Lyngby-Taarbaek Kommune besluttede ved vedtagelse af etable-
ring af letbanen i det endelige tracé, at trafikforholdene skulle forbedres i
det centrale Lyngby samtidig med etablering af letbanen.

Gennemfgrelsen af forleengelsen af Firskovvej til Jaegersborgvej er i over-
ensstemmelse med dette forarbejde for anlaegsloven for etablering af let-
bane pa Ring 3 - Hovedstadens Letbane.

5.4 Fingerplan 2017

Hele projektomradet er beliggende inden for det ydre storbyomrade (by-
fingrene) i Fingerplan 2017 (Erhvervsstyrelsen 2017). Ifglge § 6 1) i Fin-
gerplan 2017 skal kommuneplanlagningen i det indre storbyomrade sikre,
at byudvikling, byomdannelse og lokalisering af byfunktioner sker inden
for den eksisterende byzone og med hensyntagen til mulighederne for at
styrke den kollektive trafikbetjening.

Dette vurderes at veere opfyldt, da drsagen til vejforleengelsen er, at
Klampenborgvej lukkes for almindelig vejtrafik mellem Lyngby Hovedgade
og Kanalvej, nar den kommende letbane anlaegges. Omlaegningen sker
derfor som led i, at de stationsnaere omrader vil have bedre forsyning af
kollektiv transport.

5.5 Lyngby-Taarbaek Kommuneplan

Planomradet er beliggende inden for tre kommuneplanrammer (Lyngby-
Taarbaek Kommune 20133). Rammerne er listet nedenfor og ses pa Figur
5-1.:

> Ramme 1.2.62 Boligomrdde (Jaegersborgvej, nord). Omradet er ud-
lagt som boligomrade til aben lav bebyggelse.

> Ramme 8.4.45 Rekreativt omrade (Stenrgdgdrd). Omrédet er udpe-
get som rekreativt grgnt omrade og kategoriseret som bevarings- og
friluftsomrade med rideanlaeg. Inden for omradet ma der kun opfgres
nye mindre bygninger, der er ngdvendige for omradets anvendelse;
dog ma der ske ngdvendige mindre udvidelser af eksisterende byg-
ninger.

> Ramme 1.5.91 Erhvervsomrade (Firskovvej). Omradet er udpeget til
industri/hdndvaerk samt detailhandelslignende virksomheder som

3 Kommuneplan 2017 ventes geeldende fra sidste halvdel af januar 2018,
der er ingen a&ndringer i denne plan i forhold dette projekt.
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byggemarked, bilveerksted med salg og lignende. Eksisterende be-
plantningsbaelter skal sikres.

—— Nyt vejforieb
Forslag til nyt vejforieb

Kommuneplanramme:

[ Blandet bolig og erhverv

[ Boligomrade

[""] Erhvervsomrade

[] Omrade til offentlige formal

[T Rekreativt omrade

0 20 40 60 80 100m
Y GO S TN -l |

Ortofoto: DDOland2016, copyright COWI

Figur 5-1 Kommuneplanrammer som ligger inden for projektomr8det

Projektet vurderes at vaere i strid med anvendelsen af rammeomrade

1.2.62 for boligomradet, da dette er udlagt til boligomrédde med dben lav
bebyggelse. Boligomradet vil ikke kunne etableres, hvis vejforlgbet reali-
seres, da vejforlgbet vil veere sammenfaldende med boligomradets areal.

Rammeomrade 8.4.45 er udlagt som rekreativt omrade. Realisering af

vejforlaengelsen vurderes at vaere delvist i strid med omradets rekreative
formal. Vejforlgbet vil inddrage den vestlige del af omradet, og rideaktivi-
teterne vil endnu kunne finde sted i en stor del af det resterende omrade.
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Forstyrrelsen inden for omradet vil dog vaere stgrre end hidtil, fordi trafik-
ken vil stige i omfang.

Projektet vurderes at vaere i strid med rammeomrade 1.5.91 for erhvervs-
omradet, da der dels skal fjernes beplantningsbzelter inden for omradet,
og dels skal der andres arealanvendelse til vej pa et nyt omrade.

P& grund af ovenstdende vurderinger af, hvordan projektet pavirker de
nuvaerende planforhold, er der udarbejdet forslag til en ny lokalplan og et
tillaeg til kommuneplanen.

5.6 Lokalplaner

Projektomradet er omfattet af to vedtagne lokalplaner. Lokalplanerne er
listet nedenfor og vist pa Figur 5-2:

>  Lokalplan 41 - For et omrade ved Stenrgdgard i Lyngby bydel. For-
malet med lokalplanen er at fastlaegge omradets anvendelse til fri-
tidsformal (rideanlaeg) og at muligggre opfarelsen af en ridehusbyg-
ning ved Stenrgdgard. Yderligere giver lokalplanen mulighed for at
anvende en del af omradet naermest Jaegersborgvej til bydelspark.

Inden for lokalplanomradet ma det eksisterende sti- og vejnet, som
er vist i lokalplanen, ikke andres. Ubebyggede arealer ma kun benyt-
tes til vej- og stiarealer, folde, ridebaner, have og beplantning som
vist i lokalplanen (Lyngby-Taarbaek Kommune 1983).

> Lokalplan 52 - For erhvervsomradet ved Firskovvej. Formalet med
lokalplanen er at sikre anvendelsen af omradet til mindre hdndvaerks-
0g servicepraegede virksomheder, herunder offentlige servicefunktio-
ner samt detailhandelslignende virksomheder som byggemarked, au-
tomobilvaerksteder med salg og lignende. Lokalplanen giver desuden
mulighed for, at virksomheder med tilknytning til Lyngby bymidte og
naermeste opland placeres her. Desuden fastholdes tidligere intentio-
ner med hensyn til bebyggelse, ubebyggede arealer, skiltning, heg-
ning og beplantning.

Lokalplanen fastlaegger, at omradets beplantningsbaelter bade langs
den gamle Firskovvej, Neerumbanen, Ermelundskilen og mod Sten-
redgard skal bevares, og der udlaegges desuden arealer til beplant-
ningsbaelter (Lyngby-Taarbaek Kommune 1984).
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—— Nyt vejforlob
Forslag til nyt vejforleb

Lokalplan:

[ Blandet bolig og erhvery

[ ] Erhvervsomrade

[T | Rekreativt omrade

0 20 40 60 80 100m
S R A [

Ortofoto: DDOland2016, copyright COWI

Figur 5-2 Lokalplanlagte omr8der, som ligger inden for projektomrdet.

Projektet kan ikke rummes inden for de vedtagne lokalplaner. Dette skyl-
des, at der inden for lokalplanomrade 41 "For et omr8de ved Stenrodg&rd
i Lyngby bydel" ikke ma udlaegges vejarealer udover dem, der er anvist i
lokalplanen. Inden for lokalplanomrade 51 "For erhvervsomridet ved Fir-
skovvej" vil vejen veaere beliggende inden for beplantningsbaelter og kom-
munens driftsplads samt vej- og parkeringsarealerne i den gstlige del af
lokalplanomradet. Derfor tilvejebringes et nyt plangrundlag, som indehol-
der en ny lokalplan og kommuneplantillaeg for projektet.
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6 Visuelle forhold

6.1 Metode

De nuveerende visuelle forhold er beskrevet og kortlagt pa baggrund af
ortofotos og kotekort fra miljgportalen og suppleret med besigtigelse af
omradet samt en opmaling og optegning af stammer i omradet, hvor det
nye vejforlgb bergrer beplantningsbeeltet gst for jernbanen. Kortlaegningen
er herefter anvendt som udgangspunkt for vurderingen af den nye vejs
visuelle konsekvenser i omradet. Til vurderingen er anvendt 3D-
modellering, hvor det tekniske projekt er lagt ind sammen med det nuvae-
rende terraeen med b&de traeer og bygninger. Det tekniske projekt forelig-
ger for stgrstedelen af vejfgringen som 3D, mens en mindre del ved Fir-
skovvej og den gst-vestgdende del af Jaegersborgvej foreligger som 2D.

Til brug i vurderingerne er der desuden udvalgt fire fotostandpunkter,
hvorfra der er udarbejdet visualiseringer. Punkterne er valgt pa baggrund
af kortlaegningen af de nuvaerende forhold, observationer i 3D-modellen
og besigtigelse af omradet. Der er lagt vaegt pa, at visualiseringerne illu-
strerer vejens visuelle konsekvenser set fra offentligt tilgeengelige omra-
der. Visualiseringer fra de fire fotostandpunkter kvalificerer yderligere
grundlaget for vurdering af projektets visuelle konsekvenser.

6.2 Lovgrundlag og planforhold

Der er ingen landskabsudpegninger i omradet.

For erhvervsomradet (rammeomrade 1.5.91) gaelder dog, at beplant-
ningsbaelter ikke umiddelbart ma fjernes. Beplantningen i omradet har
stor betydning for den visuelle oplevelse. Parallelt med denne opgave ar-
bejdes der med at tilvejebringe et nyt plangrundlag, som muligggr den
ngdvendige rydning til etablering af vejen (se nsermere i kapitel 5).
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6.3 Eksisterende forhold og
referencescenariet

Hovedparten af den nye vejfgring vil g8 gennem et overdrevsagtigt omra-
de med graes og hestefolde, der er udpeget som rekreativt omrade. Graes-
set afgraesses periodevist af heste fra den naerliggende rideskole, der be-
nytter overdrevsarealerne. Der er sma, spredte traebeplantninger pa over-
drevet i den sydlige del af straekningen.

Figur 6-1. Overdrevsarealet set fra den nord-sydg8ende del af Jeegersborgvej. Kig
fra bakketoppen og mod nord ned mod erhvervsomr8det, som ikke
anes.

Omradet er generelt omkranset af beplantningsbeelter, der primaert Igber
nord-sydgaende langs henholdsvis Naerumbanen og Helsinggrmotorve-
jen/Motorring 3. Beplantningsbaeltet langs Naerumbanen vokser bade pa
baneskraningen og gst for skraningen.

Den primaere adgang gennem omradet sker i dag via Jaegersborgvej til
53a, 53 og 55 (stikvejen til Stenrgdgard), da selve overdrevsomradet er
hegnet. En opstammet allé langs Jaegersborgvej skaber yderligere et
nord-sydgdende bzelte af traeer. Denne del af Jaeegersborgvej er meget lidt
befaerdet og anvendes overvejende af cyklister og besggende til Stenrgd-
gard. De mange beplantningsbaelter ggr, at omradet opleves som et af-
skeaermet naturomrade pa trods af naerheden til bdde Helsinggrmotorve-
jen/Motorring 3 og Naerumbanen. Generelt er der i omradet lange ufor-
styrrede kig naesten udelukkende med natur, og de store feerdselsarer
opleves primaert i form af lyden fra vej- og togtrafik.
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Figur 6-2 Baneskrdning med beplantning gst for jernbanen. Beplantningen er
teet og haj og best8r af mange mindre og enkelte storre lpvtreeer.

Figur 6-3 Beplantningsbeeltet gst for jernbanen set fra overdrevsomradet.
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0 20 40 60 80 100m

Ortofoto: DDOland2016, copyright COWI

Figur 6-4 Principskitse der viser de starre beplantningsbeelter, alléer og mar-
kante solitaertreeer eller traeklynger.

I projektomrddets nordlige del, hvor Firskovvej tilsluttes, baerer omradet
praeg af erhvervsbyggeri, parkeringsomrader, hegn og taet beplantning
langs hegnene. Stgrre opstammede allé-traeer i midterrabatten pa Fir-
skovvej og langs siden af vejen skaber et meget grgnt udtryk i erhvervs-
omradet. Der er i dag ingen visuel forbindelse eller adgang mellem er-
hvervsomrddet og overdrevet. Beboelse vest for banen er i dag visuelt
afskaermet fra projektomradet i form af beplantningsbaelter pd hver sin
side af jernbanen.
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Figur 6-5 Beplantninger p8 begge sider af jernbanen set fra Jaegersborg-vej.
Beplantningen best8r primeert af lovtreeer, og den er teet, haj og
busket med en rimelig taet bundvegetation.

Figur 6-6 Foto fra nordgst mod sydvest naer Stenradg8rd. Fra Firskovvej og
op mod den gst-vestg8ende del af Jaegersborgvej stiger terreenet
med seks meter. Denne terreenforskel fornemmes svagt fra Jae-
gersborgvej ved rideskolen, men slgres delvist af beplantningsbeel-
terne. Mellem alléen langs den nord-sydg8ende del af Jaegersborg-
vej og beplantningsbeeltet langs jernbanen er der et leengere ubrudt
kig op ad overdrevet. Herfra virker omr8det meget naturpraeget.
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Ny vejforleb
Forslag til nyt vejforleb

Hejdekurve, 1,0m

_____ Hojdekurve, 0,5m

0 20 40 60 80 100m
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Ortofoto: DDOland2016, copyright COWI

Figur 6-7 Kort med hgjdekurver, der viser det bakkede terraen

6.3.1 Referencescenariet (0-alternativet)

O-alternativet er for de visuelle forhold som de nuvaerende forhold, da den
nye vej ikke anlaegges.

6.4 Miljgkonsekvenser

6.4.1 Visuelle konsekvenser nar vejen er anlagt

43
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Omradet omkring den nye vej

Den primaere transport for bdde gadende, cyklister og biler vil med anlaeg-
gelsen af den nye vej rykke over i den vestlige del af projektomradet til
forskel fra den nuvaerende trafik, der primaert foregar i projektomradets
gstlige del. Dette ggr at omradet fremover primaert vil opleves set fra vest
mod gst.

Den visuelle oplevelse af omradet vil generelt blive praeget af den nye vej-
fgring, der vil medfgre betydeligt mere og tungere trafik samt belysning
og skilte. Dette vil permanent give omradet et mere forstyrret, teknisk og
trafikpraeget udtryk. P& grund af den nye vejfgring vil en del af den nuvae-
rende beplantning desuden blive fjernet. Fjernelsen af beplantning vil lige-
ledes pavirke de visuelle forhold permanent.

Set fra gst mod vest vil omradet stadig opleves grgnt og naturpraeget
mens det fra set fra vest mod gst vil opleves med et markant mere tek-
nisk praeg. Men eftersom der ikke er adgang til overdrevsomradet pd
grund af hegning, og den nord-sydgdende del af Jaegersborgvej til 53a, 53
og 55 (stikvejen til Stenrgdgard) lukkes, vil det ikke tildeles stor vaegt.

Fra Jaegersborgvej vil rydning af beplantning i den sydlige del af Firskov-
vej endre omradets karakter, s det bliver mere abent med laengere kig.
Kigget fra rideskolen mod syd bliver ligeledes mere abent. Lysforurening
fra gadebelysning og fra biler, der kgrer ad den nye vejstraekning i aften-
og nattetimerne, vil desuden udggre en markant andring i lysniveauet i
omradet, seerligt i vintermanederne.

Det vurderes, at de permanente miljgkonsekvenser for de visuelle forhold
generelt udger en lille pdvirkning af det visuelle miljg, da alle omrader,
pa naer boligomradet, er uden szerlige interesser rent visuelt.

Boligerne vest for jernbanen

Udsynet til vejen fra beboelsesomradet vest for jernbanen vil stadig stort
set vaere skaermet af beplantningsbeeltet pa jernbanens vestlige side og af
beplantningen p& jernbanens gstlige skraning. Beplantningen pa jernba-
nens gstlige side vil dog reduceres i bredde. (Se Figur 6-8) Beplantningen
pa den vestlige side af jernbanen er desuden nogle steder af varierende
hgjde og taethed. Det vil derfor ikke kunne udelukkes, at der for omkring
to til tre boliger i boligomradet kan forekomme glimtvise kig fra boligom-
radet vest for jernbanen og over mod den nye vej gst for jernbanen. Dette
gaelder saerligt for det sted, hvor det tilbagevaerende beplantningsbalte
vest for jernbanen er smallest, fordi skraningen er smal.

I vinterm&nederne vil den visuelle pdvirkning aendres markant da beplant-
ningsbaelterne generelt vil vaere mindre visuelt skaeermende pa grund af
Igvfald. Fra boligomradet vest for jernbanen vil der derfor kunne vaere
udsyn til den nye vej gennem beplantningsbeaelterne i denne periode.
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Lysforurening fra gadebelysning og fra biler, der kgrer ad den nye vej-
streekning i aften- og nattetimerne, vil sandsynligvis udggre en a&ndring i
lysniveauet for boligerne vest for banen, szerligt i vintermanederne. Her
skgnnes det at ggre sig geeldende for omkring ti boliger.

P& samme vis vil der evt. nogle fa steder kunne forekomme glimtvise kig
fra boligomradet til den nye vej. Lokalt for boligerne vest for Naerumbanen
vurderes p%virkningen derfor at vaere middel.

Pavirkningen af boligerne vest for jernbanen reduceres i projektet ved, at
der langs beplantningsbaeltet gst for jernbanen generelt etableres stedse-
gren beplantning (i den nye vejrabat om ngdvendigt), sa lysforurening i
vintermanederne undgds. Den stedsegrgnne beplantning skal veere storm-
sikker pga. naerhed til jernbanen. Det anbefales ogsa, at der etableres
teettere beplantning de steder, hvor der eventuelt er glimtvise kig fra boli-
gerne, sa de visuelt skeermes yderligere mod vejen. Dette ggr at pavirk-
ningen bliver lille.

Som supplerende afveergetiltag kan der laves en mindre justering af vej-
tracéet, hvor tracéet rykkes et par meter mod gst. Dette vil kunne reduce-
re den visuelle pavirkning yderligere pa boligerne vest for jernbanen. Det
eksisterende beplantningsbaelte langs den gstlige side af jernbanen vil bli-
ve bevaret i stgrre omfang, ligeledes vil det give et stgrre areal mellem
beplantningsbzeltet og vejen, hvor der etableres stedsegrgn beplantning til
at modvirke lyspavirkning og visuel pvirkning. Ved denne justering af
vejprojektet vil pdvirkningen ogsa veere lille.

Syd for Jeegersborgvej

Der vil sandsynligvis vaere en lille lokal pavirkning for tre bygninger, hvor-
af to er privatboliger, syd for vejens tilslutning til Jaegerborgvej, hvor det
ikke kan udelukkes, at udkgrsel fra den nye vej til Jaegersborgvej vil kun-
ne pavirke boligerne i forhold til lys fra billygter gennem beplantningen.
Dette vil saerligt kunne ggre sig geeldende i de mgrke timer i vintermane-
derne. S&fremt dette opleves vurderes pavirkningen som lille.

Det anbefales at der supplere med stedsegrgn beplantning syd for tilslut-
ningen til Jaegersborgvej, hvis lysforurening fra billygter er til gene. Dette
kan ske efter aftale med boligejerne. I sa fald vil der ogsa her veere en
ubetydelig pavirkning.
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Ortofoto: DDOland2016, copyright COWI

Figur 6-8. Principdiagram der viser, hvilke beplantninger der best8r, og hvilke
der forventeligt fjernes. Traeerne, der forventes feeldet ved Firskov-
vej er optegnet efter projektforslag for tilslutning fra den eksiste-
rende Firskovvej til rundkgrslen. /Endres dette projektforslag kan
det p8virke hvilke traeer der forventes faeldet.
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Ortofoto: DDOland2016, copyright COWI

Figur 6-9 Oversigtskort over placering af fotostandpunkter. Fotostandpunk-
terne er fordelt, s§ de viser nuvaerende og fremtidig situation p8 de
forskellige offentligt tilgaengelige straekninger langs det nye vejfor-

lob.
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Figur 6-10 Fotostandpunkt 1. Nuveaerende situation med en bygning og be-
plantningsbeaelte langs jernbanen (tv. i billedet) Der er ikke nogen
visuel forbindelse mellem overdrevet og den gst-vestg8ende del af
Jaegersborgvej.

Figur 6-11 Fotostandpunkt 1. Fremtidig situation. Den bolig, der i dag ligger
omkranset af beplantning, er revet ned. Dette skaber et mere 8bent
udtryk i landskabet. Der 8bnes op for laengere kig ned mod over-
drevet og mod den nord-sydg8ende del af Jaegersborgvej. Omridet
er dog stadig preeget af beplantningsbeelter.

http://projects.cowiportal.com/ps/A097572/Documents/03 Project documents/VVM/Miljgkonsekvensrapport/Som fremsendt/Miljgkonsekvensvurdering Firskovvej_15012018.docx



COWL
FIRSKOVVE] - VEJFORLANGESLSE TIL JAGERSBORGVE] 49

Figur 6-12 Fotostandpunkt 2. Nuvaerende situation. Mellem alleen langs den
nord-sydg8ende del af Jaegersborgvej og beplantningsbaeltet langs
jernbanen er der et laengere ubrudt kig op ad overdrevet. Herfra
virker omr8det meget naturpraeget. Kigget afgraenses af den spred-
te beplantning i projektomr8dets sydlige del. Det fornemmes svagt,
hvordan terreenet stiger op mod den ost-vestgdende del af Jeegers-
borgvej.

Figur 6-13 Fotostandpunkt 2. Fremtidig situation. Den nye, trafikerede vej Ig-
ber langs jernbanen. En ny stikvej, der kobler den nye vej til Jee-
gersborgvej 53a, 53 og 55 (Stenradg8rd) anes svagt i billedets hgj-
re side. Set fra fotostandpunkt 2 vil der veere markant mere synlig
trafik. Dette vil give et mere forstyrret trafikalt billede p8 langs i
landskabet. Dette gaelder for projektomr8dets vestlige del (til hajre
og i baggrunden af billedet), mens det bliver mindre forstyrret mod
gst (neermest og til venstre i billedet). Dette skyldes at den eksiste-
rende stikvej fiernes. Kigget fra den nord-sydg8ende Jaegersborgvej
53a, 53 og 55 op mod den gst-vestgdende Jeegersborgvej bliver
mere 8bent.
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Figur 6-14 Fotostandpunkt 3. Nuvasrende situation. Ser man bort fra de parke-
rede biler, tilforer rabatten med de opstammede allé-traeer i mid-
terarealet et gront preeg til Firskovvej.

Figur 6-15 Fotostandpunkt 3. Fremtidig situation. En stor del af allé-trecerne i
midterarealet p8 Firskovvej forsvinder, ligesom en del af sidetraeer-
ne omkring den kommende rundkgrsel fjernes. Derudover vil der
veere feerre parkeringspladser i midterrabatten. Visuelt vil der blive
8bnet mere op, og der vil vaere mindre gront og mindre plads til
parkering.
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Figur 6-16 Fotostandpunkt 4. Nuveerende situation. Erhvervsomrédet er af-
graenset af beplantningsbaelter og hegn og opleves generelt rimeligt
lukket ud mod vejen.

Figur 6-17 Fotostandpunkt 4. Fremtidig situation. Terraenstigningen bliver me-
re tydelig set fra erhvervsomr8det ved Firskovvej. En del beplant-
ning forsvinder. Der bliver 8bnet op mellem erhvervsomr8det og
overdrevsarealet
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6.5 Konklusion og eventuelle
afveergeforanstaltninger

Samlet set vurderes de midlertidige og permanente miljgkonsekvenser for
de visuelle forhold at udggre en lille pdvirkning af de visuelle forhold, da
stgrstedelen af omrddet omkring vejen er uden szerlige interesser rent
visuelt.

Boligerne vest for jernbanen og enkelte boliger syd for Jaegersborgvej kan
dog lokalt blive pavirket visuelt. S&fremt der ikke etableres afvaergeforan-
staltninger vil pavirkningen af boligerne vaere middel for boligerne vest
for jernbanen og lille for boligerne syd for Jaegersborgvej. For at mindske
den eventuelle pavirkning for boligerne vest for jernbanen skal den be-
plantning der kan bevares, bevares, og al beskadigelse af blivende treeer
undg3s under anlaegsfasen. Der skal desuden etableres afskaermende
beplantning i den nye vejrabat, der hvor beplantningen fjernes pga. vejen,
og hvor beplantningen pa baneskraningen er smallest. Derudover skal der
etableres stormsikker stedsegrgn beplantning langs beplantningsbeeltet
mellem vejen og jernbanen. Pavirkningen vil i sa fald vaere lille. Syd for
Jaegersborgvej vil en eventuel pavirkning ligeledes kunne afveaerges for
boligerne ved, at der s8 vidt muligt etableres stedsegrgn fyldbeplantning
vest for jernbanen. Pavirkningen vil i sa fald vaere ubetydelig.

Ved at lave en mindre justering af vejtracéet, hvor tracéet rykkes et par
meter mod g@st, vil det ligeledes kunne reducere de beskrevne pavirknin-
ger pa boligerne vest for jernbanen. Det eksisterende beplantningsbeelte
langs den gstlige side af jernbanen vil blive bevaret i stgre omfang, ligele-
des vil det give et stgrre areal mellem beplantningsbaeltet og vejen, hvor
der etableres stedsegrgn beplantning til at modvirke lyspavirkning og vi-
suel pavirkning. Ved denne justering af vejprojektet vil pdvirkningen ogsa
veere lille.

6.6 Eventuelle mangler

Der har veeret tilstraekkeligt grundlag til at vurdere miljgkonsekvenserne
fra projektet, og der er ikke kendskab til mangler, som kan andre konklu-
sionerne.
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7 Trafik

Etableringen af Firskovvejs forlaengelse vil have betydelige konsekvenser
for den samlede trafik i Lyngby.

Firskovvejs forlaengelse har ikke kun konsekvenser for biltrafikken, men
ogsa for cykeltrafikken, idet projektet omfatter en omlaegning af cykelsti-
en langs motorvejen mellem Jagersborgvej og Klampenborgvej. Der er
allerede i dag en betydelig cykeltrafik pa streekningen

Der ligger to skoler nord for Klampenborgvej, nemlig Trong%rdsskolen og
Lindegdrdsskolen. Lyngby-Taarbak Kommune har siden 2015 kun haft ét
skoledistrikt i hele kommunen, hvilket betyder, at der stort set er frit sko-
levalg. Oplandet for skolerne kan derfor ikke defineres praecist, men det
ma antages - bl.a. ud fra hgringssvar - at der er et vist antal elever, som
fremover vil skulle krydse Firskovvej.

7.1 Metode

Vurderingen af biltrafik omfatter det overordnede vejnet i Lyngby, da der
vil ske overflytninger af trafik mellem vejene.

Biltrafikken vurderes ud fra beregninger med kommunens trafikmodel,
som beregner biltrafikken pa det overordnede vejnet i kommunen. Model-
len er tilpasset projektet med Firskovvejs forleengelse for at fa et mere
retvisende billede af de trafikale aendringer. Justeringerne og beregnin-
gerne, som er malrettet mod projektet ved Firskovvej, er afrapporteret i
et saerskilt notat®.

Trafikmodellens vejnet, inklusive forlaengelsen af Firskovvej, er vist i Figur
7-1.

4 Trafikmodel - opdatering, COWI, ver. 2.0, 26.10.2017
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Figur 7-1: Trafikmodellens vejnet (Kilde: Opdatering af model og udpegning af
treengselspletter, Viatrafik, 21.06.2016)

Trafikmodellen omfatter ikke cykeltrafik, som i stedet er vurderet ud fra
besigtigelser og antagelser.

7.2 Lovgrundlag og planforhold

Firskovvej kan i denne sammenhang ikke betragtes som et isoleret pro-
jekt. Firskovvejsprojektet er en del af kommunens samlede trafikplanlaeg-
ning, der bestar af flere trafikprojekter med en indbyrdes afhaengighed.
Konkret kan der peges pa lukningen af Klampenborgvej for vejtrafik i for-
bindelse med etablering af Hovedstadens Letbane. Firskovvej er en afgg-
rende forudsaetning for, at Klampenborgvej kan lukkes, da en del af den
nuveaerende trafik pa Klampenborgvej vil blive overflyttet til Firskovvej.
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Desuden er forleengelsen af Firskovvej en forudseetning for den planlagte
byudvikling i omradet omkring Firskovvej.

7.3 Eksisterende forhold og
referencescenariet
Den nuvarende biltrafik — beregnet i kommunens trafikmodel - er vist i

Figur 7-2. Der er tale om beregnede, afrundede tal, hvorfor der kan veaere
afvigelser i forhold til faktisk talte trafikmasngder.

ej "
Kiampenborgvel Klampenborgvej

Figur 7-2: Trafik i 2016. Tallene angiver hverdagsdggntrafik (HVDT), dvs. an-
tal biler pr. dogn i begge retninger tilsammen

En mere detaljeret oversigt over trafiktallene i omradet omkring Firskov-
vej er vist i Figur 7-3.

http://projects.cowiportal.com/ps/A097572/Documents/03 Project documents/VVM/Miljgkonsekvensrapport/Som fremsendt/Miljgskonsekvensvurdering Firskovvej_15012018.docx



56

COWL
FIRSKOVVE] - VEJFORLANGELSE TIL JAGERSBORGVE]

i)

Helsinggermotorvejen

% F'fsao,(vq

153000]
s

2/ | &
K

/

Trafik i 2016 i omr8det omkring Firskovvej. Tallene angiver hver-
dagsdggntrafik (HVDT), dvs. antal biler pr. degn i begge retninger

Figur 7-3:

tilsammen

I den blinde ende af Firskovvej er der i 2016 en trafik pd 5.100 biler/dggn.

Stgrstedelen af trafikken — 3.700 biler/dggn - kgrer direkte til og fra
Klampenborgvej, mens en mindre andel pa 1.400 biler/dggn kgrer ad

Ngrgaardsvej.

7.3.1 Referencescenariet (0-alternativet)

I referencescenariet er der forudsat nybyggeri svarende til en nettotil-

vaekst pa 53.800 etagemeter med boliger, kontor og detailhandel i omra-
det omkring Firskovvej, men vejnettet er forudsat uaendret. Det vil sige,
at Klampenborgvej lige som i dag er aben for trafik, mens Firskovvej en-

der blindt.

Den beregnede trafik i referencescenariet er vist i Figur 7-4 og Figur 7-5.
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Klampenborgvej

Figur 7-4: Beregnet trafik i referencescenariet (2024). Tallene angiver hver-
dagsdggntrafik (HVDT), dvs. antal biler pr. dggn i begge retninger
tilsammen

Det ses, at trafikken pa Firskovvej gges til 9.000 biler/dggn pa det mest
trafikerede sted gst for Ngrgaardsvej, hvilket er en stigning pa ca. 76 % i
forhold til trafikken i 2016. Stigningen er primaert en fglge af udbygnin-
gen, men ogsa af den generelle vaekst i trafikken.
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Figur 7-5: Beregnet trafik i referencescenariet (2024) i omr8det omkring Fir-
skovvej. Tallene angiver hverdagsdegntrafik (HVDT), dvs. antal bi-
ler pr. dogn i begge retninger tilsammen

7.4 Miljgkonsekvenser

I anleegsfasen er der midlertidige miljgskonsekvenser i form af arbejdskgr-
sel til og fra Firskovvej. Nar anlaegsarbejdet er feerdigt, sker der vaesentli-
ge aendringer i trafikmgnsteret, hvilket ogsd har miljgkonsekvenser.

7.4.1 Trafikale konsekvenser under anlaegsarbejdet

I anlaegsperioden er der behov for tilkgrsel af byggematerialer samt hand-
tering af overskudsjord og affald. Det er vurderet, at der skal bortskaffes
ca. 11.000 m3 jord, hvilket svarer til 550 lastbiltransporter med en kapa-
citet pa 20 m3 pr. lastbil.

Der er ikke preecise skgn over omfanget af byggematerialer og affald, li-
gesom anlaegsperiodens varighed og de transportintensive faser ikke er
fastlagt.

Der kan derfor endnu ikke laves skgn over antallet af lastbiler pr. dag,
men der vil i perioder vaere en betydelig lastbiltrafik, som kan skabe gener
for den gvrige trafik.

Rutevalget for lastbilerne afhanger af, hvorfra og hvortil materialerne skal

transporteres. Projektets beliggenhed taget i betragtning ma det formo-
des, at en stor del af transporterne vil ske ad motorvejsnettet via tilslut-
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ningsanlaegget ved Jaegersborgvej, og der vil derfor komme @get belast-
ning pa tilslutningsanlaegget.

Transporterne vil primaert ske i dagtimerne.

7.4.2 Trafikale konsekvenser nar vejen er anlagt

Biltrafik

N&r forlaengelsen af Firskovvej er etableret, og Klampenborgvej er lukket
for gennemkgrende trafik, sker der markante a&ndringer i trafikken i hele

Lyngby.

Med en justeret udgave af kommunens trafikmodel® er der foretaget en
beregning af biltrafikken i ar 2024. Modelberegningen tager hgjde for den
planlagte byudvikling samt for lukningen af Klampenborgvej. Byudviklin-
gen medfgrer en generel vaekst i trafikken, mens lukningen af Klampen-
borgvej medfgrer overflytning af trafik til den forlaengede Firskovvej.

Lyngby-Taarbaek Kommune har oplyst, at der frem mod 2024 skgnnes
nybyggeri svarende til en nettotilvaekst pd i alt 53.800 etagemeter i om-
radet omkring Firskovvej. Byggeriet bestar af boliger, kontorerhverv og
detailhandel med udvalgsvarer.

Skgnnet fordelingen af nybyggeriet pa anvendelse og omrader fremgar af

Tabel 7-1.
Tabel 7-1: Arealtilvaekst og nygenererede bilture som fglge af nybyggeriet
Omrade Funktion Tilveekst i Turrate pr. Antal
etageareal 100 m2 bilture/dggn
Johannes Fog | Byggemarked | 3.000 m2 11,7 350
Detailhandel 6.000 m2 28,0 1.680
Kontor 10.000 m2 3,9 390
Bolig 14.000 m2 2,5 350
Firskovvej Detailhandel 3.100 m=2 28,0 870
@st Kontor 3.100 m2 3,9 120
Bolig 6.500 m?2 2,5 160
Firskovvej Detailhandel 850 m=2 28,0 240
Vest Kontor 850 m2 3,9 30

> Trafikmodel - opdatering, COWI, ver. 2.0, 26.10.2017
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Bolig 1.800 m2 2,5 50
Ngrgaardsvej | Detailhandel 1.150 m2 28,0 320

Kontor 1.150 m?2 3,9 40

Bolig 2.300 m?2 2,5 60
Ialt 53.800 m2 4.660

Tabellen viser ogsd, hvor mange nye bilture, der forventes generereret
som fglge af nybyggeriet. Turproduktionen er beregnet ud fra Miljgstyrel-
sens generelle turrater, som ogsd er anvendt i Viatrafiks oprindelige tra-
fikmodel. Turraterne angiver antallet af bilture pr. 100 m2 etageareal i
Igbet af et gennemsnitsdggn. Antallet af bilture er summen af begge ret-
ninger tilsammen. Hvis der f.eks. genereres 60 bilture ved et boligomrade,
er det 30 ture til omradet og 30 ture fra omradet.

Som det ses af tabellen, forventes nybyggeriet at generere 4.660 ekstra
ture pr. dggn, hvilket er lagt ind i trafikmodellen.

Ud over nybyggeriet er det forudsat, at Klampenborgvej lukkes for gen-
nemkgrende trafik.

Resultatet af modelberegningen er vist i Figur 7-6 og Figur 7-7
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Figur 7-6:

Beregnet trafik i 2024 (HVDT, antal biler pr. dogn i begge retninger tilsam-
men) under forudsaetning af lukning af Klampenborgvej og etablering af

53.800 etagemeter nybyggeri p& Firskovvej
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Beregnet trafik i 2024 i omr8det omkring Firskovvej (HVDT, antal

Figur 7-7:
biler pr. dogn i begge retninger tilsammen)

Med trafikmodellen er det muligt at se forskellen i forhold til referencesce-
nariet for 2024, hvilket er vist i Figur 7-8 og Figur 7-9. En rgd straekning
markerer gget trafik i forhold til referencescenariet, og en grgn straekning

markerer mindre trafik.
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Figur 7-8 Trafikaendring i 2024 i forhold til referencescenariet 2024 (biler pr.
dogn i begge retninger tilsammen). De rade straekninger viser en
stigning i trafikmaengden og de grgnne straekninger viser en redukti-
on i trafikmaengden.
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Figur 7-9 Trafikaendring i 2024 i forhold til referencescenariet 2024 i omr8det
omkring Firskovvej (biler pr. degn i begge retninger tilsammen). De
rgde streekninger viser en stigning i trafikmaengden og de gronne
straekninger viser en reduktion i trafikmaengden.

Det ses af figurerne, at der kommer mere trafik pa Firskovvej, mens bil-
trafikken p@ Klampenborgvej helt forsvinder, ndr vejen lukkes.

P& Jernbanepladsen sker der ogsd en stigning i trafikken, fordi noget af
den trafik, der i dag kgrer ligeud ad Klampenborgvej, i fremtiden vil kgre
ad Jernbanepladsen, Jagersborgvej og Firskovvej.

P& Jaegersborgvej sker der flere andringer, men nettoresultatet er et
samlet fald i trafikken. Der kommer gget trafik som fglge af den oven-
naevnte trafik fra Jernbanepladsen, men til gengeeld sker der et fald i tra-
fikken, fordi trafik fra gst mod centrum af Lyngby kan kgre ad den nye
Firskovvej i stedet for ad Jaegersborgvej.

Cykeltrafik

Fra Jaegersborgvej kgrer cyklisterne i dag ad samme vej som bilerne til
Stenrgdgard via Jaegersborgvej til 53a, 53 og 55 (stikvejen til Stenrgd-
gard), men nord for Stenrgdgard er stien kun for lette trafikanter.

Nar Firskovvej etableres, nedlaegges stikvejen fra Jaegersborgvej til Sten-
redgard, og trafikken ledes i stedet ad Firskovvej, hvorfra der etableres en
ny forbindelse til Stenradgard. Dette gaelder bade biler til Stenrgdgard og
cykler videre nordpa. £ndringen er vist i Figur 7-10. Cyklisterne kgrer pa
almindelige, enkeltrettede stier i vejens hgjre side bade pa Jaegersborgvej
og Firskovvej.
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Figur 7-10: Omleegning af cykeltrafik

Omlaegningen betyder, at cyklisternes rute fra/mod gst bliver ca. 100 me-
ter laengere end i dag. Cyklister mod nord pavirkes ikke yderligere, da
deres rute gar igennem to hgjresving, hvor de ikke forsinkes.

Cyklister mod syd far derimod et ekstra venstresving ved udkgrslen fra
stikvejen til Firskovvej. I den foresldede Igsning skal cyklisterne traekke
cyklen over stikvejen og derefter over Firskovvej eventuelt med hold pa
en helle, inden de kan cykle mod syd ad Firskovvej (se den bla rute i Figur
7-10). Dette medfgrer gget rejsetid og vaesentligt darligere fremkomme-
lighed i forhold til den nuveerende rute.

Etablering af vejen vil medfgre, at de cyklister, som kgrer mod vest af
Jeegersborgvej, skal krydse signalregulering ved tilslutningen af den nye
vej, hvilket medfgrer en lille pavirkning i form af gget rejsetid ved rgdt.
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Skolebgrn

Nord for Klampenborgvej ligger to skoler, nemlig Trongardsskolen og
Lindg%rdsskolen. Lyngby-Taarbaek Kommune er ikke inddelt i skoledistrik-
ter, s& der kan ikke umiddelbart udpeges oplande for de to skoler, men
der er i hgringssvar og pa borgermgder gjort opmaerksom p8, at der vil
vaere skolebgrn fra omrddet omkring Jaegersborgvej, der har behov for at
krydse Firskovvej.

Krydsningen af Firskovvej kan kun ske tre forskellige steder, eftersom
Neerumbanen Igber langs Firskovvej og derfor begraenser krydsningsmu-
lighederne.

1 Krydset Jaegersborgvej/Firskovvej, der udformes som et signalregule-
ret kryds og ma betegnes som et sikkert krydsningspunkt

2  Krydset Ngrgaardsvej/Firskovvej, der udformes som et vigepligtsre-
guleret kryds, hvor trafik fra Ngrgaardsvej har vigepligt.

3  Krydset Klampenborgvej/Firskovvej, der allerede i dag er udformet
som et signalreguleret kryds og ma betegnes som et sikkert kryds-
ningspunkt

Det mest utrygge krydsningspunkt er krydset ved Ngrgaardsvej, og ele-
verne bgr derfor opfordres til at benytte et af de gvrige krydsningspunk-
ter.

7.5 Konklusion og eventuelle
afveergeforanstaltninger

I anlaegsfasen kan transporten af jord og byggematerialer skabe gener for
den gvrige trafik. Transporterne skal derfor foregd uden for myldretiden,
som defineres som 07-09 og 15-17 (mandage-fredage). Pa grund af stgj-
gener ma transporterne ikke forega i aften- og nattetimerne 22-07 (alle
ugedage).

I driftsfasen vurderes projektet at have en vaesentlig pavirkning af biltra-
fikken i omradet. Det er dog ikke Firskovvej alene, der isoleret set har en
vaesentlig endring, men snarere de samlede trafikale omlaegninger, der
sker i Lyngby som fglge af letbane, lukning af Klampenborgvej for gen-
nemkgrende trafik samt byudvikling.

For cykeltrafikken er der tale om en vaesentlig pavirkning, idet cyklister-
ne far laengere transportvej, laengere rejsetid og darligere fremkommelig-
hed.

I driftsfasen skal cyklisternes fremkommelighed derfor sikres, isaer i for-

bindelse med venstresvinget ud pa Firskovvej fra stikvejen til Stenrgd-
gard. Dette skal der arbejdes videre med i detailprojekteringen.
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For skolevejene vurderes pavirkningen at vaere lille, da der er gode mu-
ligheder for sikker krydsning af Firskovvej. Der skal dog vaere fokus pd
sikre skoleveje, hvilket bl.a. kan opnas ved at lade eleverne krydse Fir-
skovvej i de signalregulerede kryds, som er indarbejdet i projektet.

Der vurderes ikke at vaere behov for yderligere afvaergeforanstaltninger.

7.6 Eventuelle mangler

Trafikvurderingerne har kraevet justeringer og tilretninger af kommunens
trafikmodel, og det vurderes, at der er behov for en generel opgradering
af modellen med henblik pd de kommende store projekter i Lyngby.
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8  Stgj

Stgj defineres normalt som ugnsket lyd. Lyd males i enheden decibel, for-
kortet dB. Stgj fra vejtrafik er sammensat af dybe og hgje toner, som det
menneskelige gre ikke er lige fglsomt overfor. Der tages ved opggrelse af
stgjen hensyn hertil ved at vaegte de forskellige frekvenser svarende til,
hvordan det menneskelige gre opfatter stgjen - kaldet A-vaegtning. I den-
ne rapport er anvendt enheden dB, selvom der er tale om det A-vaegtede
lydtrykniveau, der normalt angives med enheden dB(A).

Decibel er en logaritmisk enhed. Dette indebaerer, at hvis man adderer to
lige store lydtryk, vil resultatet vaere et lydtryk, som er 3 dB hgjere. Dette
betyder i praksis, at en fordobling af trafikmaengden giver en forggelse af
stgjniveauet pd 3 dB. Den mindste sendring i lydtrykniveauet, som det
menneskelige gre kan opfatte, er en a&ndring pa 1 dB, nar de to lydtrykni-
veauer sammenlignes umiddelbart efter hinanden. En gendring i lydtrykni-
veauet pd 3 dB opfattes som tydeligt hgrbar ogsa efter lsengere tid. En
reduktion af lydtrykniveauet pa 8-10 dB opfattes som en halvering af stg-
jen.

Stgj fra vejtrafik og jernbaner udtrykkes med indikatoren Lgen, SOmM er
arsmiddelvaerdien for en sammenvejning af stgjen i tidsperioderne dag,
aften og nat, idet der bruges et genetilleeg til stgjen i aften- og natperio-
den.

Stgj fra virksomheder, anleegsaktiviteter og lignende udtrykkes med indi-
katoren Laeg 0g Opggres som gennemsnit over referenceperioder med
forskellig varighed for dag, aften og nat.

I denne rapport anvendes fglgende benaevnelser:

> Stgj: Generel betegnelse for stgj fra vejtrafik, jernbaner, virksomhe-
der og anlaegsaktiviteter mv.

> Stgjpavirkning: N&r stgjen vurderes i forhold til boliger eller andre
stgjfglsomme omrader
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>  Stgjniveau: Om en konkret beregnet vaerdi af sdvel Lden SOM Laeq 0g
med enheden dB

>  Stgjbelastet: Hvis en bolig og/eller dens udendgrs opholdsarealer

udseettes for stgj, der overstiger den vejledende stgjgraenseveerdi,
betragtes den som stgjbelastet

8.1 Metode

Stgj fra vejtrafik er beregnet i boligomrdderne afgraenset af Helsinggrmo-
torvejen, Lyngby Omfartsvej og Klampenborgvej. Der er til stgjberegnin-
gerne udvalgt et influensvejnet med veesentligt trafikerede veje inkl. Fir-
skovvej og dennes forlaengelse som vist i Figur 8-1.

— Ny vej
= Influensvej

0 75 150 300 m
| B B |

Criofoto DDOland 2016, copyright COW

Figur 8-1 Influensveje medtaget i stgjberegning.

Stgj fra anlaegsaktiviteter vil kun bergre de naermeste naboer og er derfor
kun vurderet for boligomradet umiddelbart vest for den nye vej.

De stgjmeessige konsekvenser i driftsfasen er undersggt ved at opggre
antallet af stgjbelastede boliger omkring influensvejnettet.

http://projects.cowiportal.com/ps/A097572/Documents/03 Project documents/VVM/Miljgkonsekvensrapport/Som fremsendt/Miljgskonsekvensvurdering Firskovvej_15012018.docx



COWL
70 FIRSKOVVE] - VEJFORLANGELSE TIL JAGERSBORGVE]

Stgjen er beregnet ved brug af beregningsmetoden NORD2000 i overens-
stemmelse med Miljgstyrelsens geeldende vejledninger samt Vejdirektora-
tet/Miljgstyrelsen (2013).

Stgjniveauet er beregnet som arsmiddelvaerdien Lgen, der er en sammen-
vejning af stgjen i perioderne dag (kl. 07-19), aften (kl. 19-22) og nat (kI.
22-07) hver for sig, hvor stgjen i natperioden er tillagt 10 dB, og stgjen i
aftenperioden er tillagt 5 dB. Hensigten er, at den beregnede middelvaerdi
for hele dggnet skal afspejle, at stgj om aftenen og om natten er mere
generende end stgj om dagen.

Stgjberegningerne er baseret pa en topografisk 3D-model opbygget i
softwareprogrammet SoundPLAN ver. 7.4. Modellen er baseret pd hgjde-
data fra den danske hgjdemodel, DHM2014 og bygningsgeometrier jf.
GeoDanmark. I modellen er parkeringspladser, industriomrader, bymidter
m.m. forudsat at vaere akustisk hdrde (reflekterende), mens alle gvrige
omrader er forudsat at veere akustisk blgde (absorberende).

De anvendte trafikmaengder fremgar af kapitel 7, der beskriver de trafika-
le konsekvenser af Firskovvejens forlaengelse. Fordeling af kgretgjer pa de
tre trafikkategorier (lette kgretgjer, tunge to-akslede og tunge flerakslede
koretgjer) samt fordeling pa dggnperioderne dag, aften og nat foretages i
beregningssoftwaren jf. Hindbog - NORD2000 - Beregning af vejstgj i
Danmark".

Hastigheder er antaget til skiltede hastigheder, da gennemsnit af den reel-
le kgrehastighed pa de enkelte vejstraekninger ikke kendes. Der er pa alle
veje forudsat en standard asfaltbelsegning SMA11.

Stgjen er beregnet som facadestgjniveauer (Facade Noise Map) i punkter

fordelt langs facaden og for hver etage pa alle bygninger med anvendelse
til boligformal. Resultater beregnet i facadepunkter er friholdt for refleksi-
oner fra "egen" bygningsfacade, og der er saledes tale om fritfeltsvaerdier,
der umiddelbart kan vurderes i forhold til stgjgraensevaerdier.

Resultaterne af facadestgjberegningerne anvendes til at opggre antallet af
stgjbelastede boliger samt til beregning af stgjbelastningstallet (SBT) in-
denfor undersggelsesomradet.

Stgjniveauet er supplerende beregnet i et net af punkter (grid) placeret
med en indbyrdes afstand pd 10 meter. Beregningshgjden er ansat til 1,5
meter over terraen. Efterfglgende er de beregnede stgjniveauer interpole-
ret til stgjniveaukonturer til brug for visualisering af stgjudbredelsen. Be-
regningsresultaterne vist pa stgjkonturkortene er inklusive refleksioner fra
bygninger, hvorfor stgjniveauer beregnet tzet ved bygninger ikke er frit-
feltsveerdier og derfor ikke m& sammenholdes med stgjgraensevaerdier.
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Stgjbelastningstal (SBT)

Den samlede stgjgene i et omrade kan beskrives ved det sdkaldte stgjbe-
lastningstal (SBT). SBT er en vaegtet sum af antallet af boliger, der ud-
saettes for stgj over den vejledende graenseveerdi i et givet omrade, hvor
de mest stgjbelastede boliger vejer tungest. Til vaegtningen benyttes en
genefaktor, som afhaenger af stgjniveauet (Lq4en) beregnet ved den enkelte
bolig. Genefaktoren er et indeks, der udtrykker hvor generende et givet
stgjniveau fgles for beboerne ved brug af have, altan eller 8bning af vin-
duer. SBT kan bruges til at sammenligne den stgjmaessige konsekvens af
forskellige alternativer eller i forskellige omrader.

8.2 Lovgrundlag og planforhold

8.2.1 Stgj fra vejtrafik

De vejledende graenseveaerdier for stgj fra vejtrafik er beskrevet i Miljgsty-
relsen (2007).

De vejledende graenseveaerdier udtrykker en stgjbelastning, der efter Miljz-
styrelsens vurdering er miljgmaessigt og sundhedsmeessigt acceptabel.
Hvis stgjen er lavere end den vejledende graensevaerdi, vil kun en mindre
del af befolkningen opleve stgjen som generende, og den forventes ikke at
have helbredseffekter.

Greenseveerdierne anvendes i forbindelse med planlaegning, nar der skal
udlaegges arealer til nye boliger og anden stgjfglsom anvendelse langs
eksisterende veje, men laegges o0gsa til grund, nar stgjgener ved eksiste-
rende boliger langs eksisterende veje skal vurderes.

Der er ikke fastsat vejledende graensevaerdier for stgj fra nye veje, men
Miljgstyrelsen finder, at der bgr tages samme hensyn til stgjen, ndr man
planlaegger nye veje og vejudbygninger som ved planlagning af nye area-
ler til boligbebyggelse teet pa eksisterende veje.

De vejledende graenseveerdier i planlaagningssituationer for stgj fra vejtra-
fik er jf. Miljgstyrelsen (2007):

> Rekreative omrader i det 8bne land, sommerhusomrader, camping-
pladser ol. Lden 53 dB

> Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbyg-
ninger, plejehjem, hospitaler og lignende. Desuden kolonihaver,

udendgrs opholdsarealer og bydelsparker Lden 58 dB

> Hoteller, kontorer mv. Lden 63 dB
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Ovenstdende vejledende stgjgreensevaerdier gaelder for planlaegning dvs.
nye boliger eller nye veje. Der geelder derfor ingen stgjgraenser for eksi-
sterende boliger langs eksisterende veje.

Lyngby-Taarbaek Kommune (2013) har udarbejdet en stgjhandlingsplan,
hvor stgjbeskyttelse af eksisterende boliger prioriteres:

"Kommunen vil prioritere indsatsen i forhold til at opn8 den stgrst mulige
reduktion af boliger med mere end 68 dB L4en Samt i forhold til den stgrste
reduktion i stgjbelastningstallet i forhold til investeringen."”

"Lyngby-Taarbaek Kommunes langsigtede m4l er, at antallet af boliger
med et udendgrs stajniveau over den vejledende graensevaerdi p8 58 dB
Laen reduceres markant, og at ingen boliger udsaettes for en stgjbelastning
over 68 dB Lgen."

8.3 Eksisterende forhold og
referencescenariet

Stgjforholdene for sdvel eksisterende forhold (2016) som for reference-

scenariet (2024) er belyst ved at opggre antallet af stgjbelastede boliger
langs et influensvejnet, som afgraenses af Helsinggrmotorvejen, Lyngby

Omfartsvej og Klampenborgvej.

Antallet af stgjbelastede boliger i 2016 (eksisterende forhold) opgjorti 5

dB-intervaller og fordelt pd bygningsanvendelse fremgar af nedenstdende
Tabel 8-1.
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Tabel 8-1 Antal stgjbelastede boliger fordelt p§ bygningsanvendelse, eksiste-
rende forhold 2016. SBT: stgjbelastningstal.

Bygningsanvendelse Antal stgjbelastede boliger op-

gjort pr. 5 dB interval (Lgen)

Stgjinterval i dB 58-63 63-68 68-73 >73

Fritliggende enfamilieshus 129 35 11 0 175 25,5
Raekke-, kaade- eller dobbelthus 171 81 0 0 252 34,5
Etageboligbebyggelse 450 397 360 10 1217 300,9
Anden bygning til heldrsbeboelse 3 0 0 0 3 0,3

Sum 753 513 371 10 1647 361,2

Som det fremgar af Tabel 8-1, er der i 2016 kortlagt i alt 1.647 stgjbela-
stede boliger (L4en> 58 dB) og heraf 381 staerkt stgjbelastede boliger
(Lgen> 68 dB - kolonne tre og fire i tabel).

Stgjniveaukonturer, som viser stgjudbredelsen for eksisterende forhold
(2016), fremgar af nedenstdende Figur 8-2.
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Figur 8-2 Stgjniveaukontur, eksisterende forhold 2016 (Lden i dB).

Antallet af stgjbelastede boliger i referencescenariet 2024 opgjort i 5 dB
intervaller og fordelt pa bygningsanvendelse fremgar af Tabel 8-2.

Tabel 8-2 Antal stgjbelastede boliger fordelt p8 bygningsanvendelse, referen-
cescenariet 2024. SBT: stgjbelastningstal.

Bygningsanvendelse Antal stgjbelastede boliger op-

gjort pr. 5 dB interval (Lgen)

Stgjinterval i dB 58-63 63-68 68-73 >73

Fritliggende enfamilieshus 136 38 11 0 185 27,6
Rakke-, keede- eller dobbelthus 168 104 2 0 274 39,4
Etageboligbebyggelse 445 374 410 10 1239 319,8
Anden bygning til heldrsbeboelse 3 0 0 0 3 0,3

Sum 752 516 423 10 1701 387,1
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Som det fremgar af Tabel 8-2, er der i 2024 referencescenariet kortlagt i
alt 1.701 stgjbelastede boliger (L4en> 58 dB) og heraf 433 staerkt stgjbela-
stede boliger (Lgen> 68 dB - kolonne tre og fire i tabel).

Stgjniveaukonturer, som viser stgjudbredelsen for referencescenariet
(2024), fremgar af nedenstdende Figur 8-3.
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Figur 8-3 Stgjniveaukontur, referencescenariet 2024 (Lden i dB).

8.4 Miljgkonsekvenser

8.4.1 Konsekvenser for stgj nar vejen er anlagt

Etableringen af Firskovvejens forleengelse vil medfgre permanente an-
dringer af trafikken pa nogle vejstreekninger og dermed en andret stgjpa-
virkning af boligerne langs disse veje.

Antallet af stgjbelastede boliger i scenariet 2024 opgjort i 5 dB-intervaller
og fordelt pa8 bygningsanvendelse fremgar af nedenstaende Tabel 8-3.
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Tabel 8-3 Antal stgjbelastede boliger fordelt p§ bygningsanvendelse, scenariet
2024. SBT: stgjbelastningstal.

Bygningsanvendelse Antal stgjbelastede boli- Total SBT
ger opgjort pr. 5 dB inter- antal
Val (Lden)
Stgjinterval i dB 58-63 63-68 68-73 >73
Fritliggende enfamilieshus 132 39 11 0 182 26,2
Raekke-, keede- eller dob- 167 99 0 0 266 37,3
belthus
Etageboligbebyggelse 533 315 329 10 1187 274,6
Anden bygning til heldrs- 3 0 0 0 3 0,3
beboelse
Sum 835 453 340 10 1638 @ 338,4

Som det fremgar af Tabel 8-3 er der i 2024 scenariet kortlagt i alt 1.638
stgjbelastede boliger (Lgsen> 58 dB) og heraf 350 steerkt stgjbelastede bo-
liger (Lgen> 68 dB - kolonne tre og fire i tabel).

Stgjniveaukonturer, som viser stgjudbredelsen for scenariet (2024), frem-
o o .
gar af nedenstaende Figur 8-4.
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Figur 8-4 Stgjniveaukontur, scenariet 2024 (Lqgen i dB).

8.5 Konklusion og eventuelle
afvaergeforanstaltninger

Den udfgrte stgjkortlaegning viser, at efter etablering af Firskovvejs for-
laengelse og gennemfgrelse af kommunens andre trafikprojekter vil stgjen
generelt reduceres i store dele af Lyngby. Antallet af stgjbelastede boliger
(Lgen> 58 dB) vil i undersggelsesomradet falde fra 1.701 i referencescena-
riet til 1.638 i scenariet og st@gjbelastningstallet (SBT) vil falde fra 387 til
338. Samtidig med, at det samlede antal stgjbelastede boliger falder, bli-
ver andelen af staerkt stgjbelastede boliger (Lsen> 68 dB) ogsa mindre.

Til at illustrere aendringen af stgjniveauet er der udarbejdet et kort med
differenskonturer som vist i nedenstaende Figur 8-5.
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Figur 8-5 Differenskontur, reference 2024 versus scenariet 2024.

Generelt vil @&ndringen af stgjniveauet ved boligerne vaere mindre end 1
dB. Langs Jaegersborgvej, Lyngby Hovedgade og en del af Klampenborg-
vej vil der vaere en reduktion af stgjniveauet med 1-3 dB. I omradet ved
Lyngby Storcenter og Torvet vil der ske en reduktion af stgjniveauet med
mere end 7 dB. Ved boliger beliggende langs Toftebaeksvej og Jernbane-
pladsen vil der ske en forggelse af stgjniveauet med ca. 1 dB. Overordnet
set vil forlaengelsen af Firskovvej sammen med kommunens gvrige trafik-
projekter som lukning af gennemkgrsel via Klampenborgvej have en posi-
tiv pavirkning pa det samlede stgjbillede, da det samlet medfgrer en re-
duktion af antallet af stgjbelastede boliger.

Ved enkelte boliger langs forlaengelsen af Firskovvej vil stgjniveauet stige
med op til 1 dB. Disse boliger har i forvejen et relativt hgjt stgjniveau (62-
63 dB). Dette skyldes det eksisterende stgjbidrag fra motorvejen og Jae-
gersborgvej.

Der vil ske en forggelse af stgjniveauet for disse boliger med op til 1 dB,
hvilket normalt betragtes som en ikke hgrbar forggelse, og derfor i sig
selv ma betragtes som en ubetydelig pavirkning. Da disse boliger allere-
de har et relativt hgijt stgjniveau, som i dag ma betragtes som en middel
pavirkning, vurderes det pa denne baggrund, at det ggede stgjniveau for
de enkelte boliger vil bidrage til en fortsat middel pavirkning.

Ved at etablere en 3 meter hgj stgjskeerm, som er standardhgjden, umid-

delbart vest for Firskovvejens forlaengelse vil det samlede stgjniveau kun-
ne reduceres med op til 1 dB ved boligerne naermest vejen, hvilket svarer
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til den forggelse af stgjniveauet som stgjbidraget fra Firskovvejens for-
laengelse medfgrer. Ved de gvrige boliger i omrddet vest for Firskovvejens
forleengelse vil det samlede stgjniveau kunne reduceres med mindre end
0,5 dB. Reduktionen fra en stgjskaerm vil ikke vaere hgrbar. En to meter
hgj skaerm vil ikke have effekt, mens en fire meter hgj skaerm vil have
tilsvarende effekt som en 3 meter hgj skaerm.

Stgjbidraget fra Firskovvejens forlaengelse vil blive reduceret ved etable-
ring af en stgjskeerm, men da stgjbidraget fra de gvrige veje er hgijt, vil
den effektive reduktion af stgjen ved de naermeste boliger vaere begraen-
set og ikke hgrbar.

I forhold til prioriteringskriterierne i kommunens stgjhandlingsplan vil
etablering af en stgjskaerm vest for Firskovvejens forlaengelse ikke opna
prioritet.

Den dominerende stgjkilde i omradet er motorvejen, som ligger gst for
den kommende vej. Ved i stedet at saette en stgjskeerm op langs motor-
vejen vil man formentlig kunne opnd en reduktion pa ca. 1-2 dB for de
naermeste boliger vest for Neerumbanen. En stgjskaerm langs motorvejen
ligger uden for dette projekt, og skal ske i samarbejde med Vejdirektora-
tet.

8.6 Eventuelle mangler

Der har veeret tilstraekkeligt grundlag til at vurdere miljgkonsekvenserne
fra projektet, og der er ikke kendskab til mangler som kunne andre kon-
klusionerne.
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9 Biologisk mangfoldighed, arter og
naturtyper

Ved kortlaegning af natur fokuseres pd mulige vaerdier inden for og i

umiddelbar naerhed til projektomradet. Samtidig er de naerliggende Natura
2000-omrader inddraget. Nedenfor beskrives den metode, der er anvendt
til at kortlaegge og vurdere naturinteresserne og projektets konsekvenser.

9.1 Metode

Naturforhold er vurderet med fokus p& eventuelle veerdier inden for pro-
jektomradet. Projektets udformning og karakter ggr, at der ikke forventes
pavirkninger uden for projektomradet. Afsnittet inkluderer en vurdering af
eventuel forekomst af bilag IV-arter.

Vurderingen er baseret pa en indledende kortanalyse for at identificere
arealer, der er beskyttet af naturbeskyttelseslovens § 3. Vurderingen er
desuden baseret pa informationer fra fugleognatur.dk, DOF-basen, temaer
pa Miljgportalen, Handbog om bilag IV-arter samt oplysninger og kend-
skab til forekomst af arter.

Der er foretaget en naturregistrering ved projektomradet. Naturundersg-
gelsen er gennemfgrt den 26. juni 2017 og omfatter en § 3-registrering
og afgraensning af et overdrev ved Stenrgdgdrd. Vandhullet syd for Sten-
redgard er samtidig undersggt for potentiale for padder.

Projektomradet har ikke tilknytning til EU-habitatomrader eller EU-
fuglebeskyttelsesomrader pa land. Der er dog udarbejdet en vurdering af
projektets mulige p%virkning af naerliggende Natura 2000-omrader, hvor
det vurderes, hvorvidt en vaesentlig pavirkning kan udelukkes.

I vejledningen til habitatbekendtggrelsen er der redegjort for, hvornar en
pavirkning ikke vurderes at vaere vaesentlig (Naturstyrelsen 2011). Hvis
det pa baggrund af denne vurdering ikke kan udelukkes, at projektet
medfgrer sendringer i et Natura 2000-omrade og dets udpegningsgrundlag
(arter og naturtyper), skal der laves en vaesentlighedsvurdering og even-
tuelt en fuld konsekvensvurdering. I en del tilfeelde er det muligt pa for-
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hdnd at udelukke vaesentlige, negative pavirkninger af visse arters eller
naturtypers tilstand, alene pa grundlag af afstanden mellem projektomra-
det og levesteder/forekomster i Natura 2000-omradet.

9.2 Lovgrundlag og planforhold

Natura 2000-omrader

Natura 2000 er et netvaerk af internationale naturbeskyttelsesomrader,
som i Danmark bestdr af 261 habitatomrader samt 113 fuglebeskyttelses-
omréder, herunder 27 Ramsaromrader. Omraderne er udpeget som fglge
af implementeringen af EU's habitatdirektiv og fuglebeskyttelsesdirektiv
samt pa baggrund af Ramsarkonventionen. Hvert enkelt omrade er udpe-
get med henblik pd at beskytte bestemte naturtyper og arter af dyr og
planter. Flere af disse naturtyper og arter er prioriterede, hvilket medfgrer
et seerligt ansvar for beskyttelse.

Bilag IV-arter

Ud over den generelle artsbeskyttelse er en raekke arter saerligt beskyttet
gennem habitatdirektivets artikel 12 bilag IV. Beskyttelsen indebaerer bl.a.
forbud mod beskadigelse, forstyrrelse og gdelaeggelse af arternes yngle-
og rasteomrader, s arterne kan opnd gunstig bevaringsstatus. Det bety-
der, at den gkologiske funktionalitet af den lokale bestands yngle- og ra-
steomrader skal opretholdes ved gennemfgrelsen af et projekt.

§ 3-beskyttet natur (naturbeskyttelsesloven)

Naturbeskyttelsesloven har til formal at vaerne om landets natur og miljg,
sa samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for
menneskets livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet. Der ma
ikke &ndres i tilstanden af naturtyper, som er omfattet af naturbeskyttel-
seslovens § 3. Udpegningen af omraderne er vejledende, da omrader kan
vokse sig ind i eller ud af § 3-status. For arealer som henld i byzone 1. juli
1992 geelder beskyttelsen dog kun for tilstandsaendringer til landbrugs-
formale.

9.3 Eksisterende forhold og
referencescenariet

9.3.1 § 3-beskyttet natur

Det areal, som inddrages af vejforlgbet, bestar primaert af beplantning
med treeer og buske. Treeerne er bl.a. almindelig haeg, stilk-eg, ahorn,
hyld, ask og andre almindelige arter. Bundvegetationen bestar af armensk
brombaer (invasiv), slden, stor naelde, burre-snerre, og almindelige graes-
ser. En del af beplantningen langs banen ses p& Figur 9-1.

6 Bekendtggrelse nr. 865 af 27. juni 2016 om beskyttede naturtyper.

http://projects.cowiportal.com/ps/A097572/Documents/03 Project documents/VVM/Miljgkonsekvensrapport/Som fremsendt/Miljgskonsekvensvurdering Firskovvej_15012018.docx



COWL
82 FIRSKOVVE] - VEJFORLANGELSE TIL JAGERSBORGVE]

Figur 9-1 Beplantning langs Neerumbanen.

Projektet vil blive anlagt op ad et § 3-beskyttet overdrev og inddrage en
del af det. Overdrevet er indhegnet og strukturen tyder pd, at det afgraes-
ses periodisk af heste. Overdrevet domineres af almindelige graesser som
draphavre, almindelig hvene, flgjlsgrees og almindelig rapgraes. Naturkva-
liteten af overdrevet er middel, fordi der mangler afgraensning, og fordi
visse steder trues af tilgroning. De registrerede arter er desuden meget
almindelige arter. Der blev dog fundet flere arter, som er karakteristiske
for overdrev, her i blandt dunet vejbred. Den del, som inddrages, ses pf’:’u
Figur 9-2.

Der blev registreret flere spor og lejer, sandsynligvis fra raev. Der er des-

uden registreret pindsvin i Ermelundskilen (Fugleognatur.dk 2017), som
derfor ogsa vurderes at findes inden for projektomradet.
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Figur 9-2 & 3-beskyttet natur omkring projektomr8det jf. miljoportalens vej-
ledende udpegning.

Arealet var beliggende i byzone d. 1. juli 1992 da naturbeskyttelsesloven
tradte i kraft. Det betyder, at beskyttelsen kun geelder for tilstandsaen-
dringer til landbrugsformal. Etablering af vejen kan derfor ske uden di-
spensation fra naturbeskyttelseslovens § 3. Figur 9-3 viser overdrevet set
mod syd og en del af den beplantning til hgjre i billedet, som skal fjernes
som fglge af anlaeggelse af vejforlgbet.
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Figur 9-3 Overdrevet set mod syd.

Vandhullet nordgst for overdrevet er lavvandet med flade og lysdbne brin-
ker. Der findes samtidig et omrade inden for udpegningen med karakter
som eng, hvor padderne vil kunne sgge fgde. Der blev ikke registreret
padder under besigtigelsen. Vandhullet ligger meget isoleret fra andre
vandhuller og med store infrastrukturanlaeg bade vest, syd og gst for og
rideskolen mod nord. Dette kan vaere en af §rsagerne til, at der ikke er
registreret padder under besigtigelsen. Overdrevet vest for alléen vurde-
res ikke at udggre et vaesentligt fadesggningsomrade da der ikke er regi-
streret padder i vandhullet.

9.3.2 Bilag IV-arter

Alle arter af flagermus er strengt beskyttet, fordi de er listet pd habitatdi-
rektivets bilag IV. Ifglge Mgller et al. (2013) kan fglgende arter forekom-
me inden for projektomradet:

Vandflagermus
Troldflagermus
Dveergflagermus
Brunflagermus
Sydflagermus
Skimmelflagermus
Langgret flagermus

vV V V V VvV VvV VvV

Langs banen skal der fjernes treeer og anden beplantning. Stgrre og aldre
Igvtraeer med en diameter over 40 cm er markeret pa Figur 9-4. Traeerne
er undersggt for rastesteder og mulige ynglesteder. Langs banen er der
registreret flere store hvidpil og en enkelt haag omkranset af vedbend,
som kan udggre rastesteder for flagermus. Det kan ikke udelukkes, at
traeerne kan indeholde hulheder eller spraekker, som flagermusene kan
anvende som yngleomrade.
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Figur 9-4 Potentielle flagermustraeer omkring projektomr8det

Nogle af de registrerede traeer ses pa Figur 9-5. Det er de fire traeer pd
reekke ca. midt pd projektomradet, som ligger ud for tilkgrselsvejen fra
gst.
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Figur 9-5 Potentielle flagermusegnede traeer umiddelbart gst for banen.

Derudover kan fglgende bilag IV-arter ifglge Sggaard & Asferg (2007) og-
sa forekomme inden for projektomradet:

> Markfirben
> Stor vandsalamander
> Spidssnudet frg

9.3.3 Natura 2000-omrader

Naermeste Natura 2000-omrade er beliggende ca. 1250 meter sydgst for
projektomradet. Natura 2000-omrade 142 udggres af Habitatomrade nr.
125 Brobak Mose og Gentofte Sg. Udpegningsgrundlaget for habitatom-
radet er forskellige vade naturtyper (bl.a. rigkaer) eller naturtyper med
hgjt grundvandsspejl og sumpvindelsnegl som eneste art.

Ca. 1600 meter mod nordgst ligger Natura 2000-omrade 144, Nedre Mgl-
leddal og Jaegersborg Dyrehave. Omradet udggres af Habitatomrade H191
og H251. Udpegningsgrundlaget udggres primeert af vdde naturtyper, fire
skov naturtyper og en enkelt tgr naturtype (surt overdrev). Af arter findes
sumpvindelsnegl, stor vandsalamander og stellas mosskorpion.

9.3.4 Referencescenariet (0-alternativet)

I referencescenariet skal der ikke ryddes beplantning eller inddrages area-
ler som fglge af vejen. Den midlertidige og permanente arealinddragelse,
som beskrives, vil derfor ikke veaere aktuel.

http://projects.cowiportal.com/ps/A097572/Documents/03 Project documents/VVM/Miljgkonsekvensrapport/Som fremsendt/Miljgkonsekvensvurdering Firskovvej_15012018.docx



COWIL
FIRSKOVVE] - VEJFORLANGESLSE TIL JAGERSBORGVE]

9.4 Miljgkonsekvenser

9.4.1 Naturmaessige konsekvenser under
anleegsarbejdet (midlertidige).
I anlzegsperioden vil der blive inddraget et areal, som er stgrre end det
areal, der inddrages permanent. Dette er dels i form af arbejdsarealer i
tilknytning til vejstraekningen og dels byggeplads til materiel og maskiner.
Byggepladsen vil formentlig ligge i eller delvist inden for det § 3-
beskyttede overdrev, og arbejdsarealer langs vejforlgbet vil pdvirke over-
drevet midlertidigt. Tilstanden vurderes dog at kunne retableres, da der
ikke er tale om sarbare naturomrdder med sjaeldne arter.

9.4.2 Naturmaessige konsekvenser nar vejen er anlagt
(permanente).

Vejforlgbet vil forudsaette, at der ryddes en del af det eksisterende be-
plantningsbaelte vest for den nye vej. Omfanget af den forventede rydning
ses pa Figur 6-8. Som det ses er det kun en del af beplantningsbeeltet, der
ryddes, og stgrstedelen af beplantningen vil bevares. Beplantningsbaeltet
bestar af almindelige traeer og buske. Der findes kun fa stgrre, sldre tree-
er. Naturveerdien af beplantningsbaeltet vurderes derfor at vaere begraen-
set. Beplantningsbeeltet fungerer imidlertid som ledelinje og sprednings-
korridor for visse arter. Denne funktion vurderes ikke at blive vaesentligt
pavirket som fglge af rydningen. Der vil muligvis blive plantet ny beplant-
ning langs vejforigbet.

Vejforlgbet vil perifert inddrage lidt af overdrevet langs den nye vej og
stikvejen til Stenrgdgard, se Figur 9-2 pa side 83. Den del, som inddrages
permanent, ligger i udkanten af overdrevet, hvor tilstanden er darligere
end de midterste arealer. Det skyldes, at udkanten af overdrevet er mere
skygget og mere tilgroet i hgje graesser. Der findes ikke vaesentlige natur-
vaerdier pa arealet og pavirkningen vurderes at veere lille.

De pattedyr (f.eks. raev og pindsvin), som normalt faerdes i omradet, og
som har tilknytning til lsebaeltet, vurderes ikke at blive fortraengt fra om-

o . . . o

radet. Vejen kan dog fungere som en barriere for spredningen pa tvaers af
ledelinjen. Barrierevirkningen vil vaere stgrst i dagtimerne, hvor trafikken
er hgj. Der vurderes at vaere andre tilsvarende levesteder i nseromradet,
og de dyrearter som pavirkes er primaert nataktive dyr, hvorfor det vurde-
res at der ikke vil ske vaesentlig pavirkning af de enkelte bestande.

Samlet set vurderes den permanente pavirkning af natur i omradet at vee-
re lille. Dette skyldes, at der kun inddrages en mindre del af overdrevet,
og at stgrstedelen af omradet vil kunne opretholde sin nuvaerende til-
stand. Beplantningsbeaeltet indeholder ikke vaesentlige bevaringsvaerdige
elementer, og udggr ikke en vaesentlig ledelinje i omradet, som i forvejen
er meget isoleret pga. omkringliggende infrastrukturanlaeg. Desuden er
der fortsat ledelinjer gst for overdrevet.
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Vandhullet gst for § 3-overdrevet vil ikke blive pavirket af vejforigbet.

Bilag IV-arter

Projektet forudszetter, at der faeldes flere traeer, der vurderes at vaere eg-
nede som rastested for flagermus. Dette inkluderer en enkelt haeg ca. 50
meter nord for Jaegersborgvej og flere store piletraeer (hvidpil) i den gver-
ste halvdel af projektomradet, som skal feeldes. Der er ikke registreret
spreaekker eller hulheder, men det kan ikke udelukkes, at de forekommer,
og at de kan vaere levested for flagermus. Der er derfor foresldet afvaer-
geforanstaltninger i forhold til faeldningstidspunktet, se afsnit 9.5.1. Hvis
afvaergeforanstaltningerne opfyldes, vurderes der at veere en ubetydelig
pavirkning p3 eventuelle forekomster af flagermus. Dette skyldes, at der
ikke er registreret egentlige hulheder i traeerne, hvor flagermusene kan
yngle, og at de arter, som kan forekomme i omradet, er forholdsvis al-
mindelige.

Alléen fra Stenrgdgard mod syd vurderes at fungere som ledelinje for fla-
germus. Denne forbindelse vil endnu vaere opretholdt efter etablering af
vejen. Ligeledes vurderes overdrevets funktion til fouragering at vaere op-
retholdt efter etablering af vejen, fordi der kun inddrages en lille del af
overdrevet.

Der vurderes ikke at vaere forekomster af andre arter end flagermus, som
er listet pa bilag IV omkring projektomradet.

I forhold til markfirben skyldes det, at omradet er isoleret af stgrre infra-
strukturanlaeg mod vest, syd og gst, og at omradet desuden mangler eg-
nede ynglesteder. Der er ikke registreret fund af markfirben pa fugleogna-
tur.dk (2017), og omradets huskatte vil have negativ indvirkning pa en
bestand. Projektet vurderes ikke at pdvirke potentielle levesteder for
hverken stor vandsalamander eller spidssnudet frg. Dette begrundes bl.a.
i, at der ikke er registreret padder i vandhullet gst for § 3-overdrevet. Der
findes desuden ingen registreringer af tidligere fund af arterne omkring
projektomradet. Det vurderes derfor, at der ingen pavirkning vil veere af
arterne.

Natura 2000

Projektet vil ikke kunne pdvirke de udpegede naturtyper eller sumpvindel-
snegl i Natura 2000-omrade 142, Brobaek Mose og Gentofte Sg grundet
projektets karakter og ikke mindst afstanden til omradet. Der er desuden
ingen hydrologisk forbindelse eller pavirkning fra projektet p& Natura
2000-omradet. Det vurderes derfor at kunne udelukkes, at der vil veere en
vaesentlig indvirkning p& Natura 2000-omradet.

Projektet vurderes heller ikke at kunne pavirke Natura 2000-omrade 144,
Nedre Mglleddal og Jaegersborg Dyrehave. Dette skyldes den forholdsvis
store afstand, og at projektet ikke vil medfgre vaesentlig aendring i trafik-
belastning. Trafikken omdirigeres og trafikmgnstret sendres, men der
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kommer ikke mere trafik og projektet vil derfor ikke medfgre en gget de-
position af kvaelstof til omradet.

9.5 Konklusion og eventuelle
afveergeforanstaltninger

Realisering af projektet vil resultere i, at der skal fjernes en mindre del af
beplantningsbzeltes langs den nye vej. Beplantningen bestar af almindeli-
ge traeer og buske. Det vurderes, at beplantningsbeeltet har begraenset
naturveerdi. Der vil blive inddraget en smule af et § 3-beskyttet overdrev.
Naturkvaliteten af overdrevet er begraenset, og en stor del af overdrevet
vil kunne bevares. Arbejdsarealer langs vejforlgbet vil dog medfgre en
midlertidig pavirkning af overdrevet i anlaegsfasen. Det vurderes, at flere
af de traeer, som skal feeldes forud for anlaegsarbejderne, er egnede for
flagermus. For at undgd en pavirkning af potentielle raste- og yngleomra-
der er der foresldet afvaergeforanstaltninger.

Den samlede miljgpavirkning pa biologisk mangfoldighed, flora og fauna
vurderes pa baggrund af ovenstdende at veere lille.

9.5.1 Afveergeforanstaltninger

Den gkologiske funktionalitet for flagermus skal opretholdes. Det vil sige,
at flagermusenes rastesteder og levesteder skal sikres. Nar de kortlagte,
stgrre flagermusegnede traeer (syv hvid-pil og en almindelig haeg) skal
feeldes, skal det ske i m8nederne maj, september og oktober maned, hvor
det lader sig ggre at faelde traeer uden at forstyrre eventuelle rastende
flagermus.

Dette er kun geeldende for de ti treeer, der er kortlagt som potentielle ra-
stetraeer.

9.6 Eventuelle mangler

Der har veeret tilstreekkeligt grundlag til at vurdere miljgkonsekvenserne
fra projektet, og der er ikke kendskab til mangler som kunne andre kon-
klusionerne.
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10 Jordforurening

10.1 Metode

Som grundlag for at beskrive og vurdere de miljgpavirkninger, som foru-
renet jord kan medfgre, er dels den nuvaerende viden om forurening langs
vejstraeekningen benyttet og dels det nuvaerende lovgrundlag for gravear-
bejder og handtering af jord pa forurenede eller muligt forurenede arealer.

Den faktiske jordmaengde til hdndtering i projektet og den praecise forure-
ningsfordeling i jorden kendes endnu ikke. Dette er helt normalt for pro-
jektets nuveerende stade, hvor den foreliggende viden er fuldt tilstraekke-
lig som grundlag for en overordnet vurdering af den bergrte jords forven-
tede forureningsgrad. Den foreliggende viden ggr det ogsd muligt at ud-
pege eventuelle szerligt forurenede omrader, der skal vaere fokus pa i for-
bindelse med den videre projektering, myndighedsbehandling og selve
anlzegsarbejdet.

Problemstillingerne vedrgrende forurenet jord er generelt velkendte. Fgr
anlaegsprojektet gar i gang, vil der efter behov blive udfgrt undersggelser
af jordforurening, som vil give en detaljeret opggrelse af bade maengder
og forureningsindhold i jorden. Undersggelserne forventes ikke at blive
udfgrt, fgr VVM-undersggelsen er afsluttet. Generelt vurderes der ikke at
vaere problemer med at sikre, at handtering og disponering af alt opgravet
materiale sker miljgmaessigt forsvarligt.

Fra Region Hovedstaden er der indhentet oplysninger om forurenede eller
potentielt forurenede arealer, de sakaldte V1- og V2-kortlagte arealer.
Oplysningerne omfatter typisk resultatet af forureningsundersggelser ud-
fort pd arealerne, vurdering af forureningstyper og udbredelse samt myn-
dighedernes vurdering af arealerne. Oplysningerne er supplereret med
oplysninger fra Danmarks Miljgportal (2017) om bl.a. udstraekning af om-
radeklassificering i omradet. P& Figur 10-1 ses de kortlagte grunde pa el-
ler ved vejstraekningen. Det fremgar desuden, at alle ikke-kortlagte area-
ler er omradeklassificeret. Omradeklassificering er en administrativ klassi-
ficering, som betyder, at alle arealer inden for byzone er klassificeret som
lettere forurenet.
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Projektets konsekvenser i forbindelse med forurenet jord i anlaegs- og
driftsfasen er vurderet pd baggrund af projektets forventede udformning
og de tilhgrende anlaegsaktiviteter. Der er foretaget et overordnet skgn af
den opgravede jords forureningsgrad, og der er udpeget omrader og for-
hold, der skal vaere fokus pd i forbindelse med den videre projektering,
myndighedsbehandling og selve anlaagsarbejdet.

P& baggrund af den nuvaerende lovgivning er der udarbejdet en beskrivel-
se af, hvad der skal tages hgjde for i forbindelse med jordhdndtering un-
der anlaegsarbejdet. P& den made kan man sikre den bedste Igsning for
projektet og det omgivende miljg. De geeldende regler er beskrevet kort i
afsnit 10.2.

De processer, der fglges, og de metoder, der anvendes, nar der skal op-
graves, genanvendes eller bortkgres forurenet jord under anlaegsarbejdet,
vil fglge gaeldende praksis inden for omradet. Der vil blive anvendt kendte
teknikker til at tilvejebringe et datagrundlag, som er tilstraekkeligt til at
afklare forureningsbelastningen pa de arealer, hvor der skal foretages
gravearbejder. Inden disse aktiviteter saettes i gang, bliver der udarbejdet
en jordhandteringsplan, som skal godkendes af miljgmyndighederne. Det
sikrer, at jordhdndteringen sker pd en hensigtsmaessig made.

De mulige miljgmaessige pavirkninger af jord og grundvand i forbindelse
med h&ndtering af forurenet jord og @vrige aktiviteter i anlaagsfasen er
vurderet. Eventuelle tiltag, der kan afvaerge eller reducere pavirkningerne,
er beskrevet. Handtering af forurenet jord og gennemfgrelse af afvaerge-
foranstaltninger vil ske i henhold til geeldende regler.

Bortskaffelse af forurenet jord og jord generelt fra anlaegsarbejdet vil ske
til godkendte jordmodtagere og i henhold til geeldende regler.

Mulighederne for at genanvende en del af den opgravede jord er ikke vur-
deret. Det vil ske senere i projekteringen.

Der er afslutningsvis foretaget en vurdering af, hvilke pavirkninger vejpro-
jektet vil have i driftsfasen, for sd vidt angar forurenet jord.

10.2 Lovgrundlag

Miljgbeskyttelsesloven

Miljobeskyttelsesloven’ skal medvirke til at vaerne om natur og miljg, sa
samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for
menneskets livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet. Loven til-
sigter blandt andet at forebygge og bekaempe forurening af Iuft, vand,
jord og undergrund, at begraense anvendelse og spild af rastoffer og an-

7 Bekendtggrelse nr. 966 af 23/06/2017 af lov om miljgbeskyttelse
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dre ressourcer samt at fremme genanvendelse og begraense problemer i
forbindelse med affaldsbortskaffelse.

Nyttigggrelse/genanvendelse af forurenet jord samt etablering af midlerti-
dige mellemdepoter for forurenet eller muligt forurenet jord kraever tilla-
delse efter miljgbeskyttelseslovens § 19 eller § 33.

I miljgbeskyttelsesloven er der krav om oplysningspligt til kommunen,
hvis der konstateres forurening, bade i forbindelse med gravearbejde og i
forbindelse med en undersggelse.

Jordforureningsloven

Jordforureningsloven® skal medvirke til at forebygge, fijerne eller begraen-
se jordforurening og forhindre eller forebygge skadelig virkning fra jord-
forurening pa grundvand, menneskers sundhed og miljget i gvrigt. Jord-
forureningsloven regulerer de overordnede forhold for opgravning og
h&ndtering af forurenet jord og er udmgntet i en reekke bekendtggrelser,
hvoraf den vigtigste er jordflytningsbekendtggrelsen.

Jordforureningsloven fastszetter endvidere reglerne for forurenings-
kortlaegning og tilladelse til zendret arealanvendelse. Arealer kortlagt pa
vidensniveau 1 (V1) omfatter arealer, hvor miljgmyndighederne har viden
om, at der har veeret aktiviteter, som kan have medfgrt forurening af jor-
den, grundvandet og/eller recipienter. Arealer kortlagt pa vidensniveau 2
(V2) omfatter arealer, hvor der er pavist forurening i forbindelse med
gennemfgrelsen af forureningsundersggelser.

Efter jordforureningslovens § 50a klassificeres alle arealer inden for byzo-
ne administrativt som lettere forurenede. Det er den sdkaldte omradeklas-
sificering.

I jordforureningsloven er der angivet pligt til at standse arbejdet, hvis der
konstateres ukendt forurening i forbindelse med et bygge- og anlaegsar-
bejde.

Jordflytningsbekendtggrelsen

Jordflytningsbekendtggrelsen?® fastsaetter regler for anmeldelse og doku-
mentation ved flytning af forurenet jord bort fra en ejendom. Dette omfat-
ter jord fra omrader med kortlagt forurening, omrddeklassificerede arealer
samt jord fra offentlige vejarealer.

10.2.1 Jordflytning

Jord, der er omfattet af jordflytningsbekendtggrelsen, skal analyseres og
klassificeres, sa der foreligger dokumentation for jordens forureningsgrad.
Hvis jorden skal kgres bort fra den matrikel eller det forureningskortlagte

8 Bekendtggrelse nr. 282 af 27/03/2017 af lov om forurenet jord
9 Bekendtggrelse nr. 1452 af 07/12/2015 om anmeldelse og dokumentati-
on i forbindelse med flytning af jord
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areal, hvor den er gravet op, skal jordflytningen anmeldes til kommunen.
Skal jorden genanvendes inden for matriklen, er den i princippet ikke om-
fattet af jordflytningsbekendtggrelsens krav til prgvetagning. Hvis der
imidlertid er mistanke eller viden om, at jorden er forurenet, kan myndig-
hederne kraeve en § 19-tilladelse, som sikrer miljgmaessig forsvarlig hand-
tering og genanvendelse af den forurenede jord.

Jordflytningsbekendtggrelsen beskriver principperne for prgvetagning,
analyseomfang og acceptkriterier. For jord fra omradeklassificerede area-
ler, hvor genanvendelsen kraever, at jorden er uforurenet, skal der som
minimum udtages én prgve pr. 30 ton jord. For den gvrige omradeklassifi-
cerede jord er kravet til prgveantallet én prgve pr. 120 ton. Dette afhaen-
ger dog af kravet hos jordmodtageren. Prgvetagningskravet omfatter som
udgangspunkt kun muld og fyldjord. Jord fra kortlagte arealer skal der i
henhold til jordflytningsbekendtggrelsen som udgangspunkt udtages én
jordprgve pr. 30 ton jord. Kravene til analyseomfanget kan reduceres ved
at udarbejde en jordhdndteringsplan.

Lyngby-Taarbaek Kommune har udarbejdet et regulativ for jord (Lyngby-
Taarbzek Kommune 2012). Det geelder for jord, som er omfattet af an-
meldepligt, eller som gnskes anvist som affald i forbindelse med bortskaf-
felsen af den forurenede jord.

En jordhdndteringsplan udarbejdes for hele eller dele af et projekt, af-
haengigt af projektets stgrrelse. Jordhandteringsplanen skal beskrive,
hvordan jorden handteres med hensyn til for eksempel forureningsgrad,
nyttigggrelse/genanvendelse af afgravet jord, kontrolforanstaltninger, do-
kumentation og analyseomfang. Jordhandteringsplanen kan danne grund-
lag for eventuelle ansggninger, der skal udarbejdes i forbindelse med
jordhandteringen. Det kan eksempelvis vaere ansggninger om nyttigggrel-
se/genanvendelse eller midlertidige oplag af forurenet jord.

10.2.2 Mellemdeponering og
nyttigggrelse/genanvendelse af jord

Nyttigggrelse/genanvendelse af lettere forurenet jord, forurenet jord eller
jord, hvor der er mistanke om forurening, kraever i visse tilfaelde tilladelse
efter § 19 eller § 33 (kapitel 5) i miljgbeskyttelsesloven.

Mellemdeponering af lettere forurenet jord, forurenet jord og muligt foru-
renet jord kraever i visse tilfeelde en § 19- eller en § 33-tilladelse (kapitel
5) i henhold til miljgbeskyttelsesloven.

Lyngby-Taarbaek Kommune afggr, om bestemmelserne vedrgrende mel-
lemdeponering og nyttigggrelse/genanvendelse skal benyttes, og pa hvil-
ke vilkar midlertidigt oplag eller nyttiggarelse/genindbygning kan gives.
Kommunen afggr sdledes ogsa analyseantal, afvaergetiltag, driftsvilkdr for
stgj mv.
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10.2.3 Anlaegsarbejder

I henhold til jordforureningslovens § 8 skal der sgges om tilladelse til at
udfgre anlaegs- og gravearbejder pa forureningskortlagte arealer, hvis
arealet samtidig er udpeget som indsatsomrade i forhold til arealanven-
delse, naertliggende malsatte recipienter eller grundvand. I den forbindel-
se kan der blive stillet krav om, at anlaegsprojektet ikke ma hindre en eller
fordyre fremtidig oprensning eller offentlig indsats. Dette kan i praksis
betyde, at et projekt kan blive pdlagt at afholde udgifterne til en oprens-
ning.

Hele projektomradet ligger i et omrdde med szerlige drikkevandsinteresser
(OSD). Det betyder, at anlaegsarbejdet i princippet skal ske efter tilladelse
i henhold til jordforureningslovens § 8, hvor det foregar pa kortlagt grund.

10.3 Eksisterende forhold og
referencescenariet

P& Figur 10-1 ses, at hele projektomrddet enten er kortlagt som forurene-
de eller muligt forurenede arealer eller som omradeklassificeret areal.
Derfor kan det forventes, at der er forurenet jord eller forhold afledt af
jordforurening indenfor hele omradet, og at reglerne gaeldende for forure-
net jord skal fglges i hele projektet.
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Figur 10-1 Jordforurening inden for og omkring projektomrédet.

Forureningssituationen varierer pa de kortlagte grunde afhaengigt af, hvil-
ke forurenende aktiviteter der har fundet sted pa grundene. Nedenfor er
foretaget en gennemgang af de kortlagte grunde, der ses pa figuren.

Omradeklassificeringen daekker arealer, hvor forureningen ikke kan henfg-
res til bestemte forurenende aktiviteter som pa de kortlagte grunde. Foru-
reningen i omradeklassificerede arealer har en mere diffus karakter, der
ma tilskrives forurening fra trafik, afbreending af fossile braendsler (kul og
olie), atmosfaerisk nedfald fra industri samt historiske opfyldninger med
jord og f.eks. byggeaffald. Der er oftest tale om lettere forurenet jord,
som er belastet med olieforbindelser, tungmetaller (f.eks. cadmium og
bly) og tjeerestoffer (PAH’er). Forureningen findes typisk i de gvre jordlag.
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I forbindelse med geotekniske undersggelser langs den planlagte vej-
straekning blev der i 2017 foretaget en screeningsundersggelse af jordfor-
ureningen i omradet. Her blev der udtaget og analyseret 20 jordprgver
jeevnt fordelt over projektomradet. I 14 af proverne er der ikke pavist for-
urening, mens der i fire prgver er pavist lettere forurenet jord og i to prg-
ver kraftigere forurenet jord.

Der er oplysninger om fire nedgravede olietanke p& Firskovvej 40 og Jee-
gersborgsvej 47. Tankene tages op i forbindelse med projektet. Hvis der
er forurenet omkring en tank, vil forureningen blive hdndteret efter myn-
dighedens retningslinjer. Udgangspunktet vil vaere, at forureningen fjer-

nes.

Lokalitet 173-00001 Lyngby Losseplads

Lokaliteten daekker et stgrre omréde omkring den eksisterende Firskovvej.
Omradet var tidligere mose og eng i bunden af en dal, der Isber mellem
Lyngby S@ og @resund. I perioden 1910 til 1962 18 der kommunal losse-
plads og fyldplads med modtagelse af dagrenovation, erhvervsaffald, ha-
veaffald, jord og bygningsaffald samt slam.

Den nordlige del af den nye Firskovvej placeres pa lossepladsens gstlige
del.

Lyngby Losseplads er V2-kortlagt. Der er udfgrt en reekke undersggelser
af bl.a. gasudviklingen, der stammer fra nedbrydningen af lossepladsaffal-
det. Gasudviklingen er kraftigst pd den gstlige del af lossepladsen. Her er
der etableret et afvaergeanlaeg i form af tre samleledninger, som opsamler
gas fra i alt 14 gasboringer. Gassen udledes til atmosfaeren via udluft-
ningsrgr. Der moniteres pa anlaegget og gasudviklingen. Der er ikke mod-
taget oplysninger fra Region Hovedstaden om, at drift af anlaegget og mo-
nitering ikke fortsaetter indtil videre. Afvaergeanlaegget ligger i omradet,
hvor vejen etableres.

Der er konstateret forurening af grundvandet i omradet. Bl.a. er det gvre
grundvand forurenet med olieforbindelser. Der har ogsd veeret moniteret
pa grundvandsforureningen i en drraekke.

Ifslge oplysninger fra Region Hovedstaden forventes der pd baggrund af
de udfgrte miljgundersggelser at vaere mindre forekomster af jord forure-
net med olie, tjeere og andre organiske forureningskomponenter samt
tungmetaller.

Det vurderes, at forureningen med lossepladsgas pa lokaliteten kan have
betydning i forhold til udvidelsen af Firskovvej. Der vil skulle tages hensyn
til forureningen med lossepladsgas og afvaergeanlaegget.

Lokalitet 173-00051 Jaegersborgvej 64-66

Lokaliteten ligger syd for Jaegersborgvej. Udvidelsen af Firskovvej tilslut-
tes Jeegersborgvej taet pa lokaliteten. Lokaliteten bergres kun af mindre
anlagsarbejder.
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Lokaliteten er kortlagt pd V2. Der har siden slutningen af 1800-tallet til
midt i 1970'erne veeret forskellige industrivirksomheder p& lokaliteten. I
dag anvendes den til beboelse og kontor. Der er udf@rt to forureningsun-
dersggelser i 1997 og 1998. Der blev fundet forurening med chlorerede
oplgsningsmidler i grundvand og poreluft. I 1998 blev det vurderet, at der
ikke er risiko for grundvand eller for den davaerende arealanvendelse,
men ogsa, at der muligvis ville kunne vaere en risiko forbundet med en
mere fglsom arealanvendelse.

Det vurderes, at forureningen er uden betydning i forhold til forleengelse
af Firskovvej.

Lokalitet 173-00186 Firskovvej 22

Lokaliteten ligger ca. 100 meter vest for den planlagte udvidelse af Fir-
skovvej. Lokaliteten bergres ikke af anlaegsarbejder.

Lokaliteten er kortlagt pa V1 som muligt forurenet som fglge af, at den
har veeret anvendt som autotestcenter siden 1991.

Det vurderes, at en eventuel forurening pa grunden er uden betydning i
forhold til forleengelse af Firskovvej.

Lokalitet 173-00309 Lyngholmsvej 999

Lokaliteten ligger mere end 150 meter vest for den planlagte forlaengelse
af Firskovvej. Lokaliteten bergres ikke af anlaegsarbejder.

Lokaliteten er et lille vejareal (24 m2), som i 2014 blev kortlagt pa V2,
fordi der blev konstateret forurening med olie og tjeerestoffer. Forurenin-
gen er en restforurening, som blev efterladt efter oprensning af en jord-
forurening med olie og tjaerestoffer ved en gammel kloak.

Det vurderes, at forureningen er uden betydning i forhold til forlaengelse
af Firskovvej.

Lokalitet 173-02043 Firskovvej 28

Lokaliteten ligger umiddelbart vest for den planlagte forleengelse af Fir-
skovvej. Lokaliteten bergres ikke af anlaegsarbejder.

Lokaliteten er kortlagt pa V2, fordi der er konstateret forurening med olie i
jord og grundvand. Der har siden midt i 1950'erne eller tidligere veeret
remiseanlag til Lyngby - Neerum lokalbane. Forureningen stammer fra
utaette braendstoftanke og rgrfgringer.

Det vurderes, at grundvandsforureningen pa lokaliteten vil kunne have

betydning ved forlaengelse af Firskovvej, hvis den har bevasget sig over
skel til arealet, hvor vejen skal anlaegges.
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10.3.1 Referencescenariet (0-alternativet)

I referencescenariet skal der ikke foretages grave- og anlaegsarbejder i de
forurenede omrader, fordi der ikke etableres en vej. Der vil derfor ikke
skulle bortskaffes forurenet jord fra omradet. Om der fjernes en relativt
lille maengde forurenet jord eller ikke, vurderes pa den baggrund at vaere
uden betydning i forhold til den miljgbelastning, som fglger af den eksiste-
rende jordforurening.

10.4 Miljgkonsekvenser

10.4.1 Forurenet jord under anlaegsarbejdet

Forurenet jord

Anlzegsarbejdet vil medfare, at der skal handteres forurenet jord. P3
grundlag af den omtalte screeningsundersggelse i 2017 og den forelgbige
projektering er de forventede jordmaengder, der skal handteres ved pro-
jektet, opgjort som vist i Tabel 10-1.

Tabel 10-1 Forventede jordmaengder

Overskydende muld 7.500 m3
Uegnet eller overskydende r&jord 2.600 m?
Overjord fra materielgdrd 480 m?
Blgdbund 500 m3

Efter opggrelsen i Tabel 10-1 forventes handteret i alt ca. 11.000 m? jord.
Forureningsgraden er kun opgjort for en mindre del af denne jordmang-
de. Hvis fordelingen af analyseresultaterne fra screeningsundersggelsen i
forureningskategorier lzegges til grund, vil ca. 70 procent af jorden veere
uforurenet (14 af 20 prgver), mens de resterende 30 procent er fordelt
med 20 procent lettere forurenet jord og 10 procent kraftigt forurenet
jord.

Al handtering og bortskaffelse af jord vil skulle ske under overholdelse af
de gaeldende regler, og pa den baggrund vurderes det, at jordhandterin-
gen ved anlaegsarbejdet vil medfgre en ubetydelig pavirkning af omgivel-
serne og miljget.

Der vil kunne opnds en gevinst i forhold til miljgbelastning og ressource-
forbrug, hvis nyttigggrelse og genanvendelse af den opgravede jord ind-
teenkes i projektet. Gevinsten vil veere stgrst, hvis jorden nyttigggres in-
denfor selve projektet.

Lossepladsgas

Anlaegsarbejdet ma planlaegges og gennemfgres, sa der ikke er uaccep-
table konsekvenser som fglge af gasudviklingen pa den tidligere Lyngby
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Losseplads, dvs. projektomradets nordlige del. Det m3 sikres, at der un-
der arbejdet ikke sker udledning eller samling af gas med risiko for ek-
splosion. En mulighed er at bortlede gas fra lossepladsen via boringer og
ledninger, dvs. svarende til det eksisterende afvaergeanlaeg. Det vurderes,
at det er muligt at forhindre, at der opstdr problemer som fglge af gasud-
vikling. Det geelder ogsa i forhold til arbejdsmiljget. Behovet for midlerti-
dige afvaergeforanstaltninger og Igbende monitering ma afklares i forbin-
delse med projekteringen.

Det vurderes, at der er risiko for middel pavirkning af omgivelserne og
miljget som fglge af gas fra lossepladsen, og at der derfor m& overvejes
afveergeforanstaltninger.

Risiko for forurening under arbejdet

Der vil i projektets anlaegsfase vaere risiko for, at der sker spild med olie-
produkter ved bl.a. tankning af entreprengrmaskiner, fra mobile entrepre-
ngrtanke og fra defekte hydraulikslanger. Der vil ogsa vaere risiko for foru-
rening med olie eller andre kemikalier, hvor disse oplagres.

Risikoen for spild kan minimeres ved, at der stilles krav til entreprengrens
oplag af olie og kemikalier. Kravene omfatter ogsa spildbakker under olie-
tanke, oplagring af kemikalier i saerlige miljgcontainere og hindring mod
pakgrsel. Det kan desuden tilstraebes, at mobile tanke flyttes sa lidt som
muligt, samt at entreprengrmaskiner og udstyr vedligeholdes, s& brud pa
hydraulikslanger og lignende forhindres.

Ved forurening af jorden fra eksempelvis defekte hydraulikslanger, ved
tankning eller spild med andre miljgfremmede stoffer, skal den forurenede
jord gjeblikkeligt opgraves og efterfglgende bortskaffes til en godkendt
modtager.

I tilfeelde af, at der konstateres yderligere jordforurening i anlaegsfasen,
skal arbejdet standses, og kommunens miljgmyndighed skal kontaktes.

I forbindelse med udbud af opgaven stilles der krav til entreprengren om,
at der udarbejdes en beredskabsplan for projektet, s& det star helt klart
for alle, hvem der skal ggre hvad, og hvem der skal kontaktes i forbindel-
se med et eventuelt spild eller anden form for ulykke.

Det vurderes, at risikoen for spild og lignende, der kan forarsage forure-
ning af jorden, er minimal, og at der kun vil veere en ubetydelig pavirk-
ning omgivelserne og miljget.

10.4.2 Forurenet jord efter anlaeg af vejen

I princippet er den samlede permanente miljgbelastning som fglge af jord-
forurening i omrddet reduceret, da der er fjernet en maengde forurenet
jord ved anlaeg af vejen.
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Drift af vejen og trafikken vil kunne give anledning til (diffus) forurening
af den omgivende jord. Imidlertid vil denne pavirkning veere reduceret til
et minimum, ndr vejen opbygges og drives som veje bliver i byomrader.
Den permanente forureningsmaessige pavirkning af jorden fra drift af ve-
jen og fra trafikken vurderes derfor at veere ubetydelig.

Der vil ikke vaere forskel pa udviklingen af gas fra lossepladsen, efter at
vejen er blevet etableret i forhold til far vejens etablering. Vejen kan imid-
lertid konstrueres, sa der kan opsta problemer ved gasudvikling under
uheldige forhold. Dette ma der tages hensyn til ved opbygningen af vejen.
Det vurderes, at der er risiko for middel pavirkning af omgivelserne og
miljget som fglge af gas fra lossepladsen i den permanente situation, og
at der derfor ma overvejes afveergeforanstaltninger. Afvaergeforanstalt-
ningerne vil have samme karakter som i anlaegsfasen, dvs. opsamling og
bortledning af gas. Andre tiltag kan blive ngdvendige, f.eks. at lednings-
grave konstrueres, sd de ikke kan fungere som spredningsveje for gas.

10.5 Konklusion og eventuelle
afvaergeforanstaltninger

Sammenfattende kan det konkluderes, at projektets miljgbelastning som
fglge af jordforurening er ubetydelig bortset fra forholdene omkring gas-
udvikling i projektomradets nordlige del, hvor lossepladsfyld stadig giver
anledning til gasudvikling. Miljgbelastningen som fglge af gasudviklingen
vurderes bade i den midlertidige anlaegsfase og den permanente driftsfase
at veere middel, og det vurderes ngdvendigt at undersgge behovet for at
etablere afvaergeforanstaltninger rettet mod ugnskede effekter af gasud-
vikling.

Det vurderes som relativt enkelt at etablere afveergeforanstaltninger, der
opfylder dette. Afvaergeforanstaltningerne vil have samme karakter som i
anlaegsfasen, dvs. opsamling og bortledning af gas. Andre tiltag kan blive
ngdvendige, f.eks. at ledningsgrave konstrueres, s de ikke kan fungere
som spredningsveje for gas.

Behovet for midlertidige afveergeforanstaltninger og Igbende monitering
ma afklares i forbindelse med projekteringen.

I tilfaelde af, at der konstateres yderligere jordforurening under byggepro-
cessen, skal arbejdet standses og kommunens miljgmyndighed skal kon-
taktes.

10.6 Eventuelle mangler

Der er behov for yderligere viden om sammenhangen mellem projektets
faktiske konstruktion og situationen omkring gasudvikling. Aspektet bgr
indarbejdes i projekteringen af vejen. Ud over dette har der veeret til-
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straekkeligt grundlag til at vurdere miljgkonsekvenserne fra projektet, og
der er ikke kendskab til mangler, som kunne a&ndre konklusionerne.
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11 Luftforurening

Den nye vejforbindelse mellem Jaegersborgvej og Firskovvej vil sendre
trafikbelastningen i omradet og derved ogsa potentielt medfgre en an-
dring af den lokale luftkvalitet. Den nye vejforbindelse vil ligge teet op ad
boliger og erhverv. Den lokale Iuftkvalitet er vigtig for menneskers sund-
hed. Bade partikler og gasformige emissioner kan vaere sundhedsskadeli-
ge og medfgre akutte fglgevirkninger. Det kan vaere i form af allergi og
irritation af naese og luftveje samt langtidsvirkninger sdsom kreeft og hjer-
tekarsygdomme. Desuden kan luftkvaliteten pavirke den omgivende natur
ved aflejring og deposition af naeringsstoffer og tungmetaller, der kan fgre
til forsuring, eutrofiering og giftvirkninger.

11.1 Metode

Vurderingen af den lokale luftkvalitet omfatter kveaelstofoxider (NOx) og
partikler (PM1g 0g PMy 5, dvs. luftbarne partikler med en diameter mindre
end henholdsvis 10 um og 2,5 um). Det skyldes, at disse stoffer vurderes
at veere de mest kritiske for luftkvaliteten i byrum og at kunne medfgre
det vaesentligste bidrag til lokal luftforurening i Storkgbenhavn i dag.

11.1.1 Eksisterende forhold og referencescenariet

Luftkvaliteten i referencescenariet er vurderet for referencedret 2024. Re-
ferencescenariet tager udgangspunkt i, at den nye vejforbindelse ikke
etableres, og det antages, at eksisterende trafikale forhold samt parke-
ringsmuligheder pa Firskovvej bibeholdes.

Vurderingen af de eksisterende forhold for luftkvalitet baseres p8 modelle-
ring af den nuvaerende luftkvalitet i omradet. Vurderingen af luftkvaliteten
i referencescenariet vil vaere baseret pa en fremskrivning af den eksiste-
rende luftkvalitet til 2024.
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11.1.2 Vurdering af luftkvalitet ndr vejen er anlagt

De trafikale andringer i omrddet som folge af etableringen af den nye vej-
forbindelse vil vaere den primaere 8rsag til aendring i den lokale luftkvali-
tet.

Vurderingen af pavirkningerne af luftkvaliteten ndr vejen er anlagt, er ba-
seret pa en fremskrivning af de trafikale forhold til 2024, hvor den nye
vejforbindelse forventes at vaere implementeret, set i sammenhang med
de lokale spredningsforhold og eventuelle sensitive receptorer i omradet.

11.1.3 Spredningsforhold og sensitive receptorer

Influensomradet er vist pa Figur 11-1, og det daekker en del af Lyngby
centrum. Her er der relativt taet bebyggede omrader og snaevre gaderum,
men ogsa Jernbanepladsen og brede veje sdsom Klampenborgvej, der er
mere dbne, og hvor spredningsforholdene er relativt gode.

Omradets sydgstlige del, hvor den nye vej teenkes placeret, greenser op
mod Helsinggrmotorvejen. Spredningsforholdene her er relativt gode, da
omradet er forholdsvist 8bent med grgnne omrader.

——— Nyt vejforlob
Forslag til nyt vejforieb

e .'. Influensomrade

0 100 200 300 400 500m
—_ e )
Ortofoto: DDONA2016, copyright COWI

Figur 11-1 Overblik over influensomr8det.

Indenfor influensomradet ligger Lyngby Hovedgade med bade boliger, de-
tailhandel og butikscenter.
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11.2 Lovgrundlag

11.2.1 Luftkvalitetskrav

Luftkvaliteten i Danmark reguleres via en reekke bekendtggrelser, som
daekker emissioner fra virksomheder, nationale udledninger og krav til
koncentration af enkeltstoffer i den omgivende Iuft. Nedenstdende Tabel
11-1 giver eksempler pd graensevaerdier for en raekke stoffer i henhold til
luftkvalitetsbekendtggrelseni®, som implementerer EU's luftkvalitetsdirek-
tivit,

Tabel 11-1 Uddrag af danske Iuftkvalitetskrav

Graense- Midlings- Maks. tilladte antal Gyldig fra
overskridelser
NO: 200 1 time 18 gange pr. ar 1. jan 2010
40 1 8r Gennemsnit 1. jan 2010
Partikler (PM1o) 50 24 timer 35 gange pr. ar 1. jan 2005
40 18r Gennemsnit 1. jan 2005
Fine partikler 25 13ar Gennemsnit 1. jan. 2015
(PMz5) 20 18r Gennemsnit 1. jan. 2020

11.3 Eksisterende forhold og
referencescenariet

11.3.1 Eksisterende forhold

Danish Center for Environment and Energy (DCE) foretager malinger af
luftkvalitet pa en raekke malestationer i Danmark, lige som centret model-
lerer luftkvaliteten for forskellige lokaliteter. Der ligger ingen malestatio-
ner inden for influensomrddet, men DCE har udviklet et digitalt Dan-
markskort over luftforureningen ‘Luften pa din vej’ (DCE, 2016).

Kortet!? viser gadekoncentrationer samt baggrundskoncentrationer bereg-
net som arsmiddelkoncentrationer i 2012 af NO,, PMyq og PM; s for 2,3
millioner adresser rundt i Danmark (DCE, 2016). Koncentrationen af de
forskellige forureningsparametre er beregnet pa baggrund af luftkvali-
tetsmodeller, som inddrager emissionen fra forskellige kilder, stoffernes
kemiske omdannelse og afsaetning, indflydelse fra bygninger mv. samt de
meteorologiske forhold. De modelsystemer, der er anvendt, bestar af en
regional langtransportmodel (DEHM), en bybaggrundsmodel (UBM) og en

10 BEK nr. 1233 af 30/09/2016 bekendtggrelsen om vurdering og styring
af luftkvaliteten

11 Eyropaparlamentets og radets direktiv 2008/50/EF af 21/05/2008 om
luftkvaliteten og renere Iuft i Europa

12 Kan findes via hjemmesiden http://Ipdv.spatialsuite.dk/spatialmap
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gadeluftkvalitetsmodel (OSPM) med tilhgrerende meteorologi og emissi-
onsdata (DCE, 2016).

Tabel 11-2 giver et overblik over de baggrundskoncentrationsniveauer for
NO2 og PMjo 0og PM, 5, som er fundet i influensomradet og sammenholdt
med EU's greensevaerdier. Data er baseret pa trafiktal fra 2012. De hgjere
gadekoncentrationsniveauer findes primaert omkring de stgrre veje sdsom
Klampenborgvej, Lyngby Hovedgade og Jernbanepladsen, mens de i om-
o . . . . .
radet omkring Firskovvej er lavere. Alle gadekoncentrationsniveauerne for
bade NO,, PMio og PMz;5 er under EU's graenseveerdier.

Tabel 11-2 Overblik over baggrundsniveauer for NO,, PMio 0g PM;,s i influens-
omr8det i 2012 (DCE, 2016). Niveauerne er givet i intervaller.

Midlingstid Baggrunds- Graenseveaerdi
niveauer
NO: [pg/m3] Arsgennemsnit 16,5-28,3 40
PM1o [ug/m?3] Arsgennemsnit 12,3-12,9 40
PM_,s [ug/m?3] Arsgennemsnit 10,0-10,5 25

Som det fremgar af Tabel 11-2, ligger de modellerede baggrundsniveauer
af NO2, PMig 0gPM; 5 under de graensevaerdier, der er fastsat i bekendtgg-
relsen om vurdering og styring af luftkvalitet (Bekendtggrelse nr. 1326 af
21/12/2011) (Miljgministeriet, 2011).

Koncentrationsniveauerne i influensomradet ligger p& omkring 15,1-20,0
Tg/m3 for NO, og saledes en del under EU's graensevaerdi pd 40 rg/ms3.
De hgjeste koncentrationsniveauer for NO, findes omkring Lyngby Torv,
hvor de ligger pa 35,1-45,0 Cg/m3, og hvor der er risiko for overskridelse
af EU's graenseveerdi pa 40 [g/m3.

Koncentrationsniveauerne i influensomradet ligger pa omkring 12,1-12,5
Tg/m3 for PMyo, hvilket vil sige en del under EU's graenseveerdi pa 40
g/m3. De hgjeste koncentrationsniveauer for PMyo findes omkring Lyngby
Torv, Klampenborgvej og Jernbanepladsen ligger pa 16,6-24,6 g/m3.

Koncentrationsniveauerne i influensomradet ligger pd omkring 11,0-12,0
Tg/m3 for PM,s, hvilket igen vil sige en del under EU's graensevaerdi pa 25
g/m3. De hgjeste koncentrationsniveauer for PM,;s findes omkring Lyngby
Torv, og hvor de ligger pd 12,1-16,2 ‘g/m3.

11.3.2 Referencescenariet

Luftkvaliteten for projektomradet i referencescenariet i 2024 vil i forhold
til ovenstdende niveau og vurderet for eksisterende forhold blive pdvirket
af dels aendringer i trafikmaengden pa vejene inden for projektomradet,
dels sendringer i emission fra bilparken og dels a&ndringer i det generelle
baggrundsniveau.
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De trafikale fremskrivninger viser, at Lyngby-Taarbaek Kommune vil ople-
ve en stigning i trafik. Der kan hermed forventes en stigning pa de stgrre

veje i projektomradet sdsom Klampenborgvej og Lyngby Hovedgade pa op
til 20 % samt op til 16 % pa Helsinggrmotorvejen fra 2016 til 2024.

Nye emissionsstandarder for transport implementeres Igbende, og det for-
ventes, at en stgrre del af kgretgjsparken i 2024 vil leve op til minimum
EURO 6-emissionsstandarden, og at emissionsniveauerne for kgretgjer
dermed vil vaere reduceret i forhold til i dag. Yderligere vil kgretgjssam-
mensaetningen vaere anderledes og med stor sandsynlighed have en stgr-
re andel af bade el- og gasdrevne kgretgjer.

I forhold til baggrundsniveauer vurderes der ikke at ske en vaesentlig an-
dring i forhold til nu. Dette underbygges af den trend, som har domineret
de seneste 10 ar (DCE 2016).

P3 basis af overstdende vurderes luftkvaliteten i influensomradet at vaere
sammenlignelig med det niveau, som er fundet for de eksisterende for-
hold.

11.4 Miljgkonsekvenser

11.4.1 Konsekvenser for luftforurening nar vejen er
anlagt.

De trafikale aendringer som fglge af projektet vil give mere permanente
&ndringer i p%virkningen af den lokale luftkvalitet. Den trafikale andring
som fglge af projektet er beskrevet i afsnit 7 om trafik.

Det kan ses, at trafikken pd de stgrre veje sdsom Jaegersborgvej, Jernba-
nepladsen og Klampenborgvej har hverdagsdggntrafik pa op til omkring
10.000-16.000 kgretgjer om dagen, omfartsvejen har 26.000-30.000 kg-
retgjer om dagen og motorvejene over 50.000 kgretgjer om dagen. @vri-
ge mindre veje har typisk under 10.000 kgretgjer om dagen.

Det vil typisk vaere langs gader med meget trafik og darlige sprednings-
forhold, at de hgjeste gadeniveauer af NO,, PM1g og PM; 5 kan findes.

Samlet set over influensomrddet forventes projektet ikke at medfgre en
gget emission, da der primaert vil ske en omlaegning af trafikken. A£ndring
i trafikken p8 de enkelte veje vil dog medfgre en aendring i luftkvaliteten
lokalt.

Pa den nye straekning i forlaengelse af Firskovvej forventes omkring 6.000
kgretgjer per dggn. Ligeledes kan der forventes en generel stigning i tra-
fikken p@ motorvejen, som graenser op til omradet. Begge forhold vil pa-
virke luftkvaliteten i omradet.
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Den nye vejstraekning kommer til at ligge ca. 100 meter fra motorvejen
pd det smalleste stykke. Motorvejen er lidt saenket i forhold til terraen, og
der er beplantning langs straekningen. Motorvejen ligger ca. 150 meter fra
naermeste boliger pd samme straekning. Omradet mellem den nye vej-
straekning og motorvejen er forholdsvist 8bent med gode spredningsfor-
hold.

Ved omrddet omkring Firskovvej er koncentrationsniveauerne beregnet til
henholdsvis 15,1-20,0 [g/m3 for NO,, 12,6-13,1 (g/m3 for PMjo 0og 10,4-
10,9 g/m3 for PM;,5. De nuveerende koncentrationsniveauer ligger der-
med en del under graensevaerdierne bade for NO,, PMig og PM; s.

Studier har vist, at NO, koncentrationen ved motorveje falder markant
med afstanden fra vejen, og graenseveaerdierne typisk ikke vil vaere over-
skredet ved afstande over 50 meter fra vejen (DMU, 2005).

Eftersom den ggede trafik p& den nye straekning er relativt begraenset, og
da luftkvaliteten i omradet kun i mindre grad er pavirket af trafikken pa
motorvejen, vurderes p%virkningen af luftkvaliteten omkring den nye vej-
straekning at veere lille.

Udover den stigning i trafik, der vil forekomme i omrddet omkring Fir-
skovvej, vil der ske en stigning i trafikken pd nogle af de gvrige veje i in-
fluensomradet, fordi disse veje vil komme til at fungere som transportve-
je. Specielt omkring Jernbanepladsen vil der ske en stigning i trafikken pa
op til omkring 33 % enkelte steder. Der kan sdledes forventes en stigning
i gadekoncentrationerne for NO,, PMjo 0og PM, s i disse omrader.

Ved Jernbanepladsen er gadeniveauerne for NO,, PM1g 0og PM; 5 i forvejen
hgje, idet de ligger pa omkring henholdsvis 25,1-35 'g/m3 for NO,, 14,5-
15,4 rg/m3 for PMio og 11,0-12,0 (g/m3 for PMy,s.

Omkring den nordlige/vestlige del af Lyngby Hovedgade vil der ske en
stigning p& op til 8 % i trafikken, og her kan der ligeledes forventes en
stigning i gadeniveauer. Gadeniveauerne omkring Lyngby Hovedgade lig-
ger pad henholdsvis 25,1-35,0 [g/m3 for NO,, 13,8-14,4 (g/m3 for PMi, og
11,0-12,0 rg/m3 for PMy,5 og dermed under graensevaerdierne.

Der vil ligeledes ske en aflastning af trafikken pa straekninger i influens-
omradet. Den stgrste reduktion i trafikken sker omkring Klampenborgvej
(der lukkes) og Lyngby Torv, pa Lyngby Hovedgade syd for Toftebaeksvej
op til Jaergersborgvej samt pa den vestlige del af Jaegersborgvej. Her sker
en reduktion i trafikken, nogle steder op til ca. 30 %. Klampenborgvej
(der lukkes), Lyngby Torv, og Lyngby Hovedgade er samtidig de straek-
ninger, hvor der i dag er fundet de hgjeste koncentrationsniveauer. Det
kan sdledes forventes, at luftkvaliteten p& disse veje lokalt vil blive vae-
sentlig forbedret i forhold til referencescenariet.
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Det vurderes pa baggrund af ovenstdende, at pdvirkningen pa den lokale
luftkvalitet omkring forlaengelsen af Firskovvej og boligerne vest for jern-
banen vil veere lille.

I omradet omkring Jernbanepladsen forventes en del mere trafik og der-
med en forringet luftkvalitet. Idet der allerede er hgje koncentrationsni-
veauer i dette omrade, kan det ikke afvises, at den forventede stigning i
trafik kan medfgre koncentrationsniveauer af specielt NO3, der vil vaere
over galdende graensevaerdier og dermed en vaesentlig pavirkning.

11.5 Konklusion og eventuelle
afvaergeforanstaltninger

Ved etablering af den nye vejstraekning vil der ske en omlagning af tra-
fikken indenfor projektomrddet, og dermed 0gsa en aendring i den lokale
luftkvalitet. P&virkningen omkring den nye Firskovvej vurderes at veere
lille. Overordnet set vil projektet ikke medfgre en stigning i baggrundsni-
veauerne for omradet, men pa enkelte straekninger kan gadekoncentrati-
onerne forventes at stige. Det gaelder specielt i omradet omkring Jernba-
nepladsen, hvor der kan forventes en forringet luftkvalitet.

Omkring Klampenborgvej, Lyngby Torv og Lyngby Hovedgade forventes
en vaesentlig forbedring af luftkvaliteten.

11.6 Eventuelle mangler

Der har veeret tilstraekkeligt grundlag til at vurdere miljgkonsekvenserne
fra projektet, og der er ikke kendskab til mangler som kunne andre kon-
klusionerne.
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12 Afveergeforanstaltninger og
overvagning

12.1 Opsummering af afveergeforanstaltninger

> For at mindske eller afvaerge den visuelle pavirkning for boligerne
vest for jernbanen vil der langs beplantningsbzeltet vest for den nye
vej etableres stedsegrgn stormsikker beplantning (i den nye vejrabat
om ngdvendigt), sa lysforurening i vintermanederne undgas. Den
stedsegrgnne beplantning skal vaere stormsikker pga. neerhed til
jernbanen. Det anbefales 0gsa, at der etableres teettere beplantning i
beplantningsbeeltet mellem vejen og banen de steder, hvor der even-
tuelt er glimtvise kig fra boligerne vest for banen, sa de visuelt yder-
ligere skaermes mod vejen.

> En mindre justering af vejtracéet, hvor tracéet rykkes et par meter
mod gst, kan reducere de visuelle pavirkninger for boligerne vest for
lokalbanen. Det eksisterende beplantningsbaelte langs den gstlige
side af jernbanen vil blive bevaret i stgrre udstraekning. Ligeledes vil
det give et stgrre areal mellem beplantningsbeeltet og vejen, hvor der
etableres stedsegrgn beplantning til at modvirke lyspavirkning.

> Det anbefales, at supplere med stedsegrgn beplantning syd for vejens
tilslutningen til Jaegersborgvej, for at reducere eventuelle lysgener for
boliger syd Jaegersborgvej.

> I anlaegsfasen kan transporten af jord og byggematerialer skabe ge-
ner for den gvrige trafik. Transporterne bgr derfor, sd vidt det er mu-
ligt, foregd uden for myldretiden. P& grund af stgjgener ma transpor-
terne ikke forega i aften- og nattetimerne.

> Der skal i detailprojekteringen arbejdes videre med at cyklisternes
fremkommelighed sikres i forbindelse med venstresvinget ud pa Fir-
skovvej fra stikvejen til Stenrgdgdrd. Der skal endvidere vaere fokus
pa sikre skoleveje, hvilket bl.a. kan opnas ved at lade eleverne kryd-
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se Firskovvej i de signalregulerede kryds, som er indarbejdet i pro-
jektet.

> Ved at etablere en 3 meter hgj stgjskeerm umiddelbart vest for Fir-
skovvejens forleengelse vil det samlede stgjniveau kunne reduceres
med op til 1 dB ved boligerne naermest vejen, hvilket ikke er hgrbart.
Ved de @vrige boliger i omradet vest for Firskovvejens forlaengelse vil
det samlede stgjniveau kunne reduceres med mindre end 0,5 dB.
Stgjbidraget fra Firskovvejens forleengelse vil blive reduceret ved
etablering af en stgjskaerm, men da stgjbidraget fra de gvrige veje er
hgijt, vil den effektive reduktion af stgjen ved de naermeste boliger
vaere begraenset, og ikke hgrbar.

> Det vurderes som relativt enkelt at etablere afvaergeforanstaltninger,
der kan afveerge ugnskede effekter af gasudvikling fra en losseplads,
som tidligere 13 i projektomradet. Afveergeforanstaltningerne vil have
samme karakter som i anlaegsfasen, dvs. opsamling og bortledning af
gas. Andre tiltag kan blive ngdvendige, f.eks. at ledningsgrave kon-
strueres sdledes, at de ikke kan fungere som spredningsveje for gas.

> Nedrivning af bygninger og bortskaffelse af affald skal handteres in-
den for de gzeldende retningslinjer for affaldshdndtering og bortskaf-
felse fra Lyngby-Taarbaek Kommune.

> Bortskaffelse af forurenet jord og jord generelt fra anlaegsarbejdet
skal ske til godkendte jordmodtagere.

> Der skal stilles krav til entreprengrens oplag af olie og kemikalier.
Kravene skal omfatte spildbakker under olietanke, oplagring af kemi-
kalier i szerlige miljgcontainere og hindring mod pakgrsel ved tydelig
markering og evt. skiltning. Ligeledes skal der stilles krav om at mo-
bile tanke flyttes s& lidt som muligt, og at entreprengrmaskiner og
udstyr vedligeholdes, s& brud pa hydraulikslanger og lignende forhin-
dres.

> Ved forurening af jorden fra eksempelvis defekte hydraulikslanger,
ved tankning eller spild med andre miljgfremmede stoffer, skal den
forurenede jord gjeblikkeligt opgraves og efterfglgende bortskaffes til
en godkendt modtager.

> En jordhandteringsplan udarbejdes for hele eller dele af et projekt,
afhaengigt af projektets stgrrelse. Jordhandteringsplanen skal beskri-
ve, hvordan jorden hdndteres med hensyn til for eksempel forure-
ningsgrad, nyttigggrelse/genanvendelse af afgravet jord, kontrolfor-
anstaltninger, dokumentation og analyseomfang. Jordhandteringspla-
nen kan danne grundlag for eventuelle ansggninger, der skal udar-
bejdes i forbindelse med jordhdndteringen. Det kan eksempelvis vae-
re ansggninger om nyttigggrelse/genanvendelse eller midlertidige op-
lag af forurenet jord.
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> I forbindelse med udbud af opgaven skal der stilles krav til entrepre-
ngren om, at der udarbejdes en beredskabsplan for projektet, s det
star klart for alle, hvem der skal ggre hvad, og hvem der skal kontak-
tes i forbindelse med et eventuelt spild eller anden form for ulykke.

> I tilfeelde af, at der konstateres yderligere jordforurening i anlaegsfa-
sen, skal arbejdet standses, og kommunens miljgmyndighed skal
kontaktes.

> Den gkologiske funktionalitet for flagermus skal opretholdes. Safremt
de kortlagte stgrre flagermusegnede traeer (syv hvid-pil og en almin-
delig haeg) skal feeldes, skal det ske i manederne maj, september og
oktober maned, hvor det lader sig ggre at faelde treeer uden at for-
styrre eventuelle rastende flagermus.

12.2 Overvagning

Det vurderes, at der ikke er behov for overvagning. Det er dog myndighe-
den (Lyngby-Taarbaek Kommune), som skal vurdere, hvorvidt der skal
stilles krav til at bygherre overvager miljgpavirkningerne.
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«Tilladelse til ny vej mellem Jaegersborgvej og Firskovvej
VVM-tilladelse efter miljgvurderingsloven»

1. Tilladelse efter miljgvurderingsloven (VVM-tilladelse)

Hermed meddeles Lyngby-Taarbaek Kommune (Vej og Parkering), fremover omtalt bygherre, tilladelse til
etablering af ny vejstraekning mellem Jaagersborgvej og Firskovvej. Projektet omfatter etablering af en ny
vej fra mellem Jaegersborgvej i syd og Firskovvej i nord. Vejen vil forlgbe parallelt med Nserumbanen pa
den sydlige straekning. I erhvervsomradet i den nordlige ende af vejen vil vejen blive koblet pa Firskovvej
via en rundkgrsel. Vejstreekningen ses pad Figur 1.

Tilladelsen er meddelt i henhold til § 25, stk. 1, i miljgvurderingsloven?!. Lyngby-Taarbaek Kommune har
som myndighed truffet afggrelse i sagen, jf. miljgvurderingslovens § 17, stk. 1.

Afggrelsen er truffet pd baggrund af bygherres ansggning og miligkonsekvensrapport samt de indkomne
bemazerkninger i de to gennemfgrte hgringer.

Tilladelsen meddeles under forudsaetning af, at projektet ikke afviger fra det projekt, som er beskrevet i
projektbeskrivelsen i miljskonsekvensrapporten2. Samtidig skal de vilkdr og projektforudsaetninger listet i
afsnit 4 og 5 gennemfgres.

Lyngby-Taarbaek Kommunes afggrelse begrundes i, at projektet i sig selv, eller i kumulation med andre
eksisterende og/eller godkendte projekter, ikke vurderes at medfgre vaesentlige negative
miljepavirkninger. Projektet vil medfgre en vaesentlig aendring i trafikmgnsteret i naeromradet. Der vil
visse steder vaere en ubetydelig forggelse af stgjpavirkningen ogsa i omrader, hvor der i dag er en
vaesentlig stgjpavirkning, mens den andre steder vil falde vaesentligt. Samtidig er projektet en
forudsaetning for, at letbanen kan etableres.

2. Indledning

Bygherre har ansggt om tilladelse til at etablere en ny forbindelsesvej mellem Jzegersborgvej og
Firskovvej. Vejen gnskes etableret, fordi Klampenborgvej lukkes for almindelig trafik mellem Lyngby
Hovedgade og Kanalvej, ndr den kommende letbane anlaegges. Derfor er der behov for at etablere en ny
vejforbindelse mellem Jaegersborgvej og Klampenborgvej, sa en stor del af den trafik, som ellers ville
benytte Jaegerborgvej/Lyngby Hovedgade/Klampenborgvej, kan benytte den nye vej.

! Lovbekendtggrelse nr. 448 af 10. maj 2017 om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter
(VVM)
2 COWI, januar 2018: Firskovvej - Vejforleengelse til Jaegersborgvej - Miljgkonsekvensrapport (VVM)



Den nye vej vil blive etableret som en ny vejforbindelse mellem Jaegersborgvej og Firskovvej langs
jernbanen (Naerumbanen) med tilslutning til den gstlige del af den eksisterende vejforbindelse pa
Firskovvej med en rundkgrsel. Vejen vil blive etableret med en kgrebane, cykelsti og fortov i hver retning
samt midterrabat.

Lyngby-Taarbaek Kommune har den 22. maj 2017 truffet afggrelse om, at den nye vejforbindelse er
omfattet af VVM-pligt jf. VVM-bekendtggrelsens3 bilag 2 punkt 10 d) Bygning af veje (projekter, som ikke
er omfattet af bilag 1). Afggrelsen er truffet efter VVM-bekendtggrelsen, men da denne pa
afggrelsestidspunktet er erstattet af miljgvurderingsloven4 er projektet fremadrettet behandlet iht.
denne.

Bygherre har derfor udarbejdet en miljgkonsekvensrapport, hvor de miljgmaessige konsekvenser af at
gennemfgre vejprojektet undersgges og vurderes set i forhold til referencescenariet.

I undersggelsen indgar alle miljgpavirkninger, det vil sige de direkte, indirekte, afledte og kumulative
effekter under anlaeg og drift.

Lyngby-Taarbaek Kommune har den 8. - 31. august 2017 gennemfgrt forhgring af projektet, hvor der var
mulighed for at indsende idéer og forslag til miljgkonsekvensvurderingen. De indkomne idéer og forslag
er beskrevet i miljgkonsekvensrapporten, hvor der ligeledes fremgar, hvordan de enkelte emner er
behandlet.

I perioden 5. februar — 6. april 2018 har Lyngby-Taarbaek Kommunen gennemfgrt hgring af den
udarbejdede miljgkonsekvensrapport. Hgringen er gennemfgrt sammen med hgring om forslag til
Kommuneplantilleeg 2/2017 og forslag til Lokalplan 280 for forleengelse af Firskovvej med tilhgrende
miljgrapport. I hgringsperioden har kommunen modtaget 14 hgringssvar, der hovedsageligt vedrgrer
stgj, trafik og visuelle forhold. Resumé af hgringssvar fremgar af forvaltningens hgringsnotat.

3. Beskrivelse af projektet

Vejforbindelse

Vejen etableres umiddelbart gst for jernbanen (Neerumbanen). Den nye vej vil blive tilsluttet den
eksisterende Firskovvej via en rundkgrsel, som ogsa forventes at fa en gstlig frakgrsel til kommunens
driftsplads. Den eksisterende Firskovvej vil blive delvist omlagt ved tilslutningen til rundkgrslen. Det
ligger endnu ikke fast, hvordan den eksisterende del af Firskovvej vil blive omlagt, og hvor mange
parkeringspladser der vil blive nedlagt i forbindelse med omlaegningen, men et forslag, som er en
forudsaetning for denne tilladelse er vist pd Figur 1. Den nye vejstraekning vil fa en
hastighedsbegraensning pa 50 km/t.

Den ca. 500 meter lange nye vej udfgres som en tosporet vej med cykelsti og fortov langs begge sider af
vejen. Vejprofilet ses pa Figur 2. Vejen indrettes med rabat med beplantningsbzelte i venstre side og
midterrabat med graes og traeer. Derudover vil der blive etableret mindre skrdningsanlaeg langs vejen,
som beplantes med f.eks. graes. Midterrabatten afbrydes tre steder af venstresvingsbaner ved
henholdsuvis tilslutningen til Jaegersborgvej, ved stikvejen til Stenrgdgard og ved indkgrslen til
Lokalbanens omrade. Herudover bliver Jeegersborgvej til 53a, 53 og 55 (stikvejen til Stenrgdgard)
omlagt, sd udkgrslen til Jaegersborgvej slgjfes og i stedet tilsluttes den nye del af Firskovvej. Den nye
stikvej etableres med et vejforlgb langs med beplantningsbzeltet, der gr sydgst for kommunens
driftsplads, s det grenne omrade opdeles mindst muligt. Allé-traeerne vil ikke blive fjernet.
Stiforbindelsen mellem Jaegersborgvej og Stenrgdgard vil blive omlagt men ikke nedlagt, sa den frem

3 BEK nr. 1440 af 23/11/2016 om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning p§ miljget (VVM) i medfgr af
lov om planlaegning
4 LBK nr. 448 af 10/05/2017 om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM).



over forlgber langs den faorste del af den nye vej og den nye adgangsvej/stikvej til Stenradgard, hvorefter
den forlgber som i dag.

—— Nyt vejforigb
Forslag til nyt vejforleb
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Figur 1 Forlgb af den ny vej, som skal forbinde Jaegersborgvej med Klampenborgvej, samt den nye stikvej til
Stenrgdg8rd.
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Figur 2 Tvaerprofil af den nye vejs forlgb, vest er mod venstre.

Gang- og cykeltrafik

Jeegersborgvej vil blive omlagt med nye svingbaner, lysregulering og fodgaengerfelter, der hvor den nye
Firskovvej stgder til. Der etableres cykelsti og fortov pd begge sider af den nye del af Firskovvej. Den
sydlige del af stikvejen fra Jaegersborg til rideskolen vil blive slgjfet. Nord-sydgdende cyklister og
fodgaengere skal derfor fremover benytte cykelstierne og fortovene langs den nye Firskovvej frem til den
nye stikvej, som fgrer til stikvejen til rideskolen. Den sydlige del af stikvejen, som slgjfes, vil fremover
ikke kunne benyttes af cyklister eller fodgaengere.

Vejvand

Det ligger endnu ikke fast, hvordan vejvand skal hdndteres. En Igsning kan veere lokal afledning af
regnvand (LAR-anlaeg) i rabatter og midterrabat af veje. Dette vil blive fastlagt i et tillzeg til Lyngby-
Taarbaeks spildevandsplan, som er under udarbejdelse.

Belysning
Den nye vejforbindelse og cykelstien vil blive forsynet med vejbelysning, som fglger Lyngby-Taarbaeks
strategi for belysning.

Anleegsaktiviteter

Forud for etablering af vejforbindelsen opbrydes de eksisterende belaegninger, beplantningen ryddes, og
bygninger rives ned. Der fjernes to bygninger pa Firskovvej 40 og en mur. Herudover nedrives en villa pd
Jaegersborgvej 47, ligesom fire nedgravede olietanke fjernes.

Anlzegsfasen forventes at vare ca. seks maneder. Under anlaegsarbejdet etableres der en byggeplads til
opbevaring af materialer, maskiner og skurby til mandskabets brug under anlaegsarbejdet. Det ligger
endnu ikke fast, hvor denne plads etableres, men det forventes at blive ud mod Jaegersborgvej.

Anlzegsarbejdet vil medfgre, at der fjernes en del af beplantningen langs jernbanen og i den sydlige del af
kommunens driftsplads, beliggende i den gstlige ende af Firskovvej. Omfanget af rydningen vil afhaenge
af den endelige placering af tilkgrslen og det endelige arbejdsareal omkring vejen. Beplantning vil s vidt
muligt blive retableret, og der vil sds graes pa rabatter og skraningsanlaeg.

Nedrivning

Anlaeggelse af vejen vil forudsaette, at der nedrives bygninger i den sydlige ende af vejforlgbet ud mod
Jaegersborgvej og ved Firskovvej ved tilslutningen til denne. Nedrivningen og bortskaffelse af
materialerne forventes at blive handteret i overensstemmelse med Lyngby-Taarbaek Kommune
retningslinjer for affaldshdndtering og bortskaffelse. Affaldsmaengderne vurderes at vaere relativt
begraensede i forhold til antallet af bygninger, der skal nedrives. P& den baggrund vurderes
affaldshandteringen ikke at give anledning til vaesentlige miljgpavirkninger. Fgr bygningerne nedrives, vil
det blive undersggt, om de indeholder miljgfremmede stoffer sdsom PCB, asbest og bly.

Nedrivning af boliger krzever tilladelse efter boligreguleringsloven.



4. Projekttilpasninger og forudsaetninger

Ved udarbejdelsen af vejprojektet og den tilhgrende Lokalplan 280 for forlaengelse af Firskovvej har
miljshensyn indgdet som en vaesentlig del af planlaegningen. Iszer har der vaeret fokus pd visuelle
forhold/beplantning, trafikale andringer og stgjpavirkningen fra trafikken pa omkringliggende boliger.

Fglgende projekttilpasninger og afvaergeforanstaltninger er indarbejdet i projektet som forudsaetninger,
som bygherre skal opfylde. Henvisningen til de enkelte afvaergeforanstaltninger ses i Bilag A.

1.

10.

11.

12.

Nedrivning af bygninger og bortskaffelse af affald skal handteres inden for de gaeldende
retningslinjer for affaldshandtering og bortskaffelse fra Lyngby-Taarbaek Kommune.

Fgr bygningerne nedrives, skal det undersgges, om de indeholder miljgfremmede stoffer sasom PCB,
asbest og bly.

Transport af jord og byggematerialer skal foregd uden for myldretiden, som her defineres som 07-09
og 15-17 (mandage-fredage). Ligeledes ma transporterne ikke foregd mellem 22-07 (alle ugedage)
pd grund af stgjgener.

Treeer markeret som flagermusegnede traeer i miljokonsekvensrapportens Figur 9-4 ma kun fzeldes i
méanederne maj, september og oktober.

Bortskaffelse af jord fra anlaegsarbejdet skal ske til godkendte jordmodtagere.

Der skal stilles krav til entreprengrens oplag af olie og kemikalier. Kravene skal omfatte spildbakker
under olietanke, oplagring af kemikalier i saerlige miljgcontainere og hindring mod pakgrsel ved
tydelig markering og evt. skiltning. Ligeledes skal der stilles krav om, at mobile tanke flyttes sa lidt
som muligt, og at entreprengrmaskiner og udstyr vedligeholdes, s& brud pa hydraulikslanger og
lignende forhindres.

Ved forurening af jorden fra eksempelvis defekte hydraulikslanger, ved tankning eller spild med
andre miljgfremmede stoffer, skal den forurenede jord gjeblikkeligt opgraves og efterfglgende
bortskaffes til en godkendt modtager.

Det skal sikres, at der under anlaegsarbejdet ikke sker udledning eller samling af gas med risiko for
eksplosion. En mulighed er at bortlede gas fra lossepladsen via boringer og ledninger, dvs. svarende
til det eksisterende afveergeanlaeg.

Der skal udarbejdes en jordhandteringsplan for projektet. Denne skal beskrive, hvordan jorden
h&ndteres med hensyn til forureningsgrad, nyttigggrelse/genanvendelse af afgravet jord,
kontrolforanstaltninger, dokumentation og analyseomfang. Jordhandteringsplanen skal danne
grundlag for eventuelle ansggninger, der skal udarbejdes i forbindelse med jordhdndteringen.

I tilfeelde af, at der konstateres yderligere jordforurening under byggeprocessen, skal arbejdet
standses, og kommunens miljgmyndighed skal kontaktes.

I forbindelse med udbud af opgaven skal der stilles krav til entreprengren om, at der udarbejdes en
beredskabsplan for projektet, s& det star klart for alle, hvem der skal ggre hvad, og hvem der skal
kontaktes i forbindelse med et eventuelt spild eller anden form for ulykke.

Vejen skal konstrueres, sa der ikke kan opstd problemer ved gas-udvikling under uheldige forhold.
Dette skal der tages hensyn til i detailprojekteringen. Afveergeforanstaltningerne vil have samme
karakter som i anlaegsfasen, dvs. opsamling og bortledning af gas.



13. Veijforlgbet skal sa vidt muligt rykkes mod gst indenfor lokalplanafgraensningen, saledes at
beplantningsbaeltet langs lokalbanen pavirkes mindst muligt.

14. Der skal tilplantes med stedsegrgn stormsikker beplantning langs beplantningsbeeltet eller rabatten
mellem den nye vej og lokalbanen.

15. Der skal i detailprojekteringen arbejdes videre med, at cyklisternes fremkommelighed sikres i
forbindelse med venstresvinget ud pa Firskovvej fra stikvejen til Stenredgard.

5. Vilkar

P& baggrund af de allerede indarbejdede projekttilpasninger og forudsaetninger stilles der ikke vilkar for
projektet.

6. Administrative bestemmelser

Bortfald og eendring af tilladelsen
Tilladelsen bortfalder, hvis den ikke er udnyttet inden 3 8r efter, at den er meddelt, eller ikke har veeret

udnyttet i 3 pd hinanden falgende ar.

Lyngby-Taarbaek Kommune kan genoptage afggrelsen og kan om ngdvendigt meddele forbud og pabud,
herunder tilbagekalde tilladelsen eller fastsaette supplerende vilkdr, hvis der fremkommer nye oplysninger
om projektets vaesentlige skadelige indvirkning pa miljget, eller hvis projektets vaesentlige skadelige
indvirkning ikke kunne forudses pa tidspunktet for kommunens afggrelse om tilladelse.

Miljgtilsyn

Lyngby-Taarbaek Kommune er tilsynsmyndighed jf. § 46, stk. 1, i miljgvurderingsloven. Lyngby-Taarbaek
Kommune vil derfor pése overholdelsen af denne lov, og af de vilkar, som stilles i denne tilladelse jf. 8 46
stk. 2.

7. @vrige tilladelser

Der ggres opmaerksom pa, at denne tilladelse ikke erstatter kravet om, at der skal indhentes tilladelse
eller dispensation i forbindelse med anden lovgivning. Dette geelder for bl.a. nedenstdende, som er
beskrevet i miljgkonsekvensrapporten:

> Tilladelser til handtering af forurenet jord fra jordforureningslovens § 8.

> Tilladelse til nyttigggrelse/genanvendelse af forurenet jord samt midlertidige mellemdepoter for
forurenet eller muligt forurenet jord efter miljgbeskyttelseslovens § 19 eller § 33.

> Tilladelse fra jordflytningsbekendtggrelsens § 19.

> Tilladelse til anleegs- og gravearbejder pa forureningskortlagte arealer efter jordforureningslovens §
8.

> Tilladelse til nedrivning bolig efter ejendomsreguleringsloven.

Nzervaerende tilladelse indeholder ikke mulighed for at undlade at opfylde krav stillet i anden lovgivning.



Der ggres opmaerksom pa, at indkgrsler og adgangsveje til boliger og ejendomme ikke ma lukkes, fgr der
er etableret en ny eller anden midlertidig adgang, jf. vejlovens § 48, stk. 2.

Herudover er bygherre ansvarlig for, at arbejdet anmeldes, tilrettelaegges og udfgres efter
retningslinjerne i forskrift for midlertidige bygge- og anlaegsarbejder i Lyngby-Taarbaek Kommune.

8. Offentligggrelse og klagevejledning

Lyngby-Taarbaek Kommune foretager offentligggrelse af denne tilladelse pd Lyngby-Taarbaek Kommunes
hjemmeside www.ltk.dk.

Samtidig offentligggres et resumé af resultatet af de to hgringer og de oplysninger, der er indsamlet hos
ansgger og under den offentlige hgring, samt en beskrivelse af, hvordan disse oplysninger er indarbejdet
eller taget i betragtning i afggrelsen.

Hvis du gnsker at klage over denne afggrelse, kan du klage til Miljg- og Fedevareklagenavnet.

Klagen skal indgives inden fire uger fra offentligggrelsen.

Du klager via Klageportalen, som du finder via www.nmkn.dk, www.borger.dk eller www.virk.dk. Du
logger pa Klageportalen med NEM-ID. En klage er indgivet, ndr den er tilgaengelig for Lyngby-Taarbaek

Kommune via Klageportalen. Nar du klager, skal du betale et gebyr pa 900,- kr. for borgere og 1.800,-
kr. for virksomheder, organisationer og offentlige myndigheder.

I Klageportalen sendes din klage automatisk fgrst til Lyngby-Taarbaek Kommune. Hvis Lyngby-Taarbaek
Kommune fastholder afggrelsen, sender Lyngby-Taarbsek Kommune klagen videre til behandling i naevnet
via Klageportalen. Du far besked om videresendelsen.

Miljg- og Fgdevareklagenaevnet afviser din klage, hvis du sender den uden om Klageportalen, medmindre
du forinden er blevet fritaget for brug af Klageportalen. Hvis du gnsker at blive fritaget for at bruge
Klageportalen, skal du sende en begrundet anmodning til Lyngby-Taarbaek Kommune. Lyngby-Taarbaek
Kommune videresender herefter din anmodning til naevnet, som traeffer afggrelse om, hvorvidt du kan
fritages. Se betingelserne for at blive fritaget p& www.nmkn.dk.

Bilag A: Miljgkonsekvensrapportens forudsaetninger og afvaergeforanstaltninger

Nr. Emne Foranstaltning Reference i
miljekonsekvensrapport

1) Nedrivning af bygninger og bortskaffelse af ~ Skal ske efter geeldende retningslinjer fra Lyngby- Afsnit 3.1.2
affald Taarbaek Kommune

2) Nedrivning af bygninger og miljofremmede = Bygninger som nedrives skal underseges for Afsnit 3.1.2
stoffer miljefremmede stoffer

3) Péavirkning af trafik og stej i anlegsfase Koarsel uden for myldretid og uden for nattetimer Afsnit 7.5

4) Feldning af flagermusegnede traeer Skal ske i manederne maj, september og oktober Afsnit 9.5.1

5) Bortskaffelse af jord og forurenet jord Skal ske til godkendte modtagere Afsnit 10.1


http://www.ltk.dk/
http://www.nmkn.dk/
http://www.borger.dk/
http://www.virk.dk/
http://www.nmkn.dk/

6)

7

8

9

10)

11)

12)

13)

14)

15)

Spild af kemikalier og olie

Forurening af jord under anlaegsarbejde

Risiko for eksplosion fra gas i anleegsfasen

Jordhéndtering

Konstatering af yderligere jordforurening

under anlagsarbejdet

Eventuelle uheld

Risiko for eksplosion fra gas i driftsfasen

Pavirkning af beplantningsbeelte

Visuel pavirkning

Fremkommelighed for cyklister

Krav til entreprenerens oplag. Kravene omfatter
spildbakker under olietanke, oplagring af kemikalier i
serlige miljocontainere og hindring mod pékersel

Den forurenede jord bortgraves og bortskaffes
ojeblikkeligt

Det skal sikres, at der under arbejdet ikke sker
udledning eller samling af gas med risiko for

eksplosion

Udarbejdelse af jordhéndteringsplan

Arbejdet standses og Lyngby-Taarbaks
miljemyndighed kontaktes

Krav om udarbejdelse af beredskabsplan ved udbud

af opgaven

Der ma ikke vaere udledning eller mulighed for

samling af gas

Flytning af vejen mod ost, skal mindske omfanget af

rydning
Etablering af stormsikker stedsegren beplantning pa
steder, hvor beplantningen mod Nerumbanen er

tynd/transparent

Arbejdes videre med i detailprojekteringen

Afsnit 10.4.1

Afsnit 10.4.1

Afsnit 10.4.1

Afsnit 10.2.1

Afsnit 10.4.1

Afsnit 10.4.1

Afsnit 10.4.2

Afsnit 6.4.1

Afsnit 6.4.1

Afsnit 7.5



